N S i . -




PR v

POSTA REDACT%EI‘ e

CONCURS DE IND

STATISTICI...NEGR

DACIA NOVA.......... :

"ASTEPTANDU-L PE GOD g
FLORIBERIRLBE. . . o .
PLUGUSOR PENTRU UZUL STUDENTILOR..........
ARiciul

.............

S 2 GHITESCU , Adrian
CAMBER Alin DINCA Marius IVA$CU Marcea DRAGHICI Calln CANDEA-redactare si tehnoredactare
Bogdan PARASCHIV, Dragos CMERU ~grafics: A4
Coordonator: sef lucr.ing. Rax —_—

URMATOARE ALE%REVI STEL




A f grudent este o gorsd pe care nu o ou ot
cosolvers: de uceu.Ceriogdo sTugentiel este o parte &
Vietii unui om, care nu se compard cu nimic: nici cu vigte
FndesTuard ae pogdne, nici cu ocupdrea unel functii inai-
e, Aceastc este pericoda de cea mal mare eferves-
centd a tineredi si spiritulul cdnd se fduresc vise
curezdroare, se ‘eagd prievenil trainice, se formeazd
Ipersoncalitati puternice. Oricét ar fl de mari lipsurile gl
eforturile, studentia rdméne cea mal luminoasd si gene-
rocsd pagindg a vietil unul intelectual.

Am fost gl eu student gi n plus , de peste 25
de ani lucrez, din pldcere, cu studentii. Chiar gl la vérste
mea Tnaintatd atmosfera tinerascd, optimistd, genera-
ttoare de marl sperante din mijlocul studentilor mé face

& ult deseorl avatarurile varstel gi grijile zilnice.

Pentru ¢& Tntotdeaunc mi-a fost dragé tagma
studertilor am céutat s& aflu mai multe lucrur despre
ei, peste ce mi-a oferit propria experientd. In acest

cop am-consultat amintirile unor cameni de seamd, au-
ohtori gl strdin, uni din el laureaf a Premiului
'NOBEL", care au fost gl studenti strdlucit.

Am oflor astfel ¢cd denumirea de student vine

de la ‘a studia’ . dar a fi studert nu este o profesie.
Studentul este un téndr dotat intelecrual peste medie,
care urmeazd un ciclu de studil superioare pentru Tnsu-
Irea une! specializdri, deasd liber gi in mod congtient.

Am mat dflatr cd studertimea reprezintd elita
rédsfdtatd a tineretulul din care se formeazd elita stiinti-
icdl, ecoromicd gi politicd a tdrii. Am Inteles cd studen-
tia este o aventurd InditGtoare pe care o parcurg cu
Jsucces numal tinerii hotdréti sé fle cineva In viatd nu g
cei care trec prin facultate precum gégtele prin apd.

Dar sd vedem ce spun ocamenii de seomd
despre student| gl studentie

Marele nostru geograf George Vélsan aratd
cé perioada studentiel este o epocd de criza h care
tandrul scdpat de sub tutela liceulu sl a pdrintilor se
cfld la rdspéntia dinfre adolescentd gl maturitate, cand
cugetarea Tncoﬁ;ég-re fragedd dar este ncd roabd sim-
tiril celel mal vil. Sub Influlenta acestel simtiri tindrul
pocte apuca pe cdi gresite. In acecsta perioadd este
necesard o Indrumare grijule gl competentd pentru ori-
entarea eficlentd a studentilor. Aceastd crientare tre-
bule fdcutd n functie de posibilitdtile si inclinatile stu-
dentului gl nu dupd avantgiele materiale viitoare dle pro-
esiel.

istoricul Constantin Giurescu gl matrematicianul
Octav Onicescu aratd cd in afara disciplineler prevézu-
e la focultatea de bazd, au audiat gi cursuri suplimenta-
re la dlte facultdti, pentru ldrgirea orizontulul gtiintific.

IF

SANSA DE A Fl STUDENT

Prof. dr. mg BACIU N. EMILIAN

Tot e ofirmd c& T focultate ou stabilit prietenile cel

mal Trainice;

lgor “Tamm, flizician rus, laureat ol Premiulu
NOBEL pentru fizcd, aratd cd studenTul nu este un re-
cipient n care se acumuleazé cunogtinte pénd la refuz,
¢i o faclie care trebule Tntrefinutd cu grijd co sd ordd
cot mai viu aving drept combustibil idelle noi, spiritul eu-|
ristic gl de inovare, judecdtlle de valoare, prolectele cu-
tezdtoare, etc.

Savartul german Karl Zigler, tot lourear all
Premiului NOBEL, aratd cd flecare ord din viota..de
student are o valoare de nelnlocuit. Altfel spus, perico
da studentleicare este cea mal propice asimildril gl for-
mérii, trebule folositd la maxim Tn acest scop.

Melvin Calvin, chimist american, deasemeni la-
urect ol Premidlul NOBEL, afirmd cd, pentru atingered
scopului propus, studentul trebuie sd accepte adevdrul
dur cd nu trebuie irositd nici o ord din timpul destina
pregdtirii profesiondle. Biclogul german Max Delbru
sustine cd mintea care merge n gol (frd o activitat
creatoare) se automacing. In sfarsgit, Doroty C. Hodkin,
chimist englez, ot laureatd a Premiului NOBEL., sutin
cd cel mai important lucru este ca absolventul de facul
tate sd rémdand mai presus de orice om.

Din toate acestea rezultd urmdtoarele sfaturi
mal importante pentru studeti:

a). folosirea la maxim a timpulul studentiei pentru Tnsu
sirea cét mal completd a profeslel adlese. Diplomele uni
versltare nejustificate de competenta prefesionald au
doar valeare decorativg;

b). studentul sd fie receptlv la nou, sd asimileze c
mal mult stiinte si cultra universald, sd-gi formeze
educatie dleasd corespunzétoare pregdtirii superioare;

¢). erice student trebuie s& aspire a fl un deschizéto
de drumuri n profesia sa, sd fnsemne ceva in gﬂm*ga i
cultura nationala gi mondiald;

d). finerii obsclvent] al universitdtilor trebuie sd s
afirme ca cameni de omenie, cu un profil mordl superte
tuturer celoriolte categorii dle populatiel. Impostoril s
sarlatanii cu diplome universitare sunt cei mal periculos
pertru societate;

e). studentul trebuie sd se formeze ca patriot conving|
core nu-gi uitd rdddcinile (pdrintil, satul, tara). Pemul ¢
réddcinile tdiote se usucd sl nu mal rodeste oricét ar fi
de falnic. .

Actualll studenti sunt fii ai secolului XX car
vor acfiva Tn secolul urmdtor. Imi exprim speramta ¢
studentimea noastrd va intelege provocarea vremurilo
actudle sl se va pregdti in aga fel incéat sd facd fatd ¢
succes dcestel provocdri. Mie nu-mi rdméne decat sd-i
urez succes deplin in aceastd lucrare nobild.




Despre MODULUL FRANCOFON
interviu cu dna. conf.dr.ing. M. ABRUDEANU

Teodor POPESCU - AR V zi
Adrian CLENCI - AR V zi

La inceputul tunii octombrie s-a desfasurat la
Universitatea Pitesti, in cadrul Moduiului francofon,
cursul de ,Coroziune si protectia Tmpotriva
coroziunii".

Pentru popularizarea acestui modul, mai
ales in cadrul studentilor din anul | si li, am stat de
vorbd cu responsabilul roman al cursului, dna.
conf.dr.ing. M. Abrudeanu, care a avut amabilitatea
de a ne acorda urmétorul interviu:

Reporter: Ce este modulul francofon si care
este scopul sdu?

Dna.M.Abrudeanu: Modulul de invatdmant
francofon este o formd de colaborare ro-
mano-francezd in domeniul invatdmantului superior.
Un modul de invatdmént francofon se poate
organiza la orice disciplind din planul de invatdmant
pentru care se indeplinesc urmdatoarele conditii:
existenta unui colaborator francez, recunoscut n
domeniu, care sd efectueze o parte din ore la nivel
ridicat de predare, fird a pretinde retribuirea muncii;
predarea in limba francezd de catre cadrul didactic
roman si sd se asigure finantare.

Scopul sdu este de a imbina experienta do-

banditd de cele doud parii in predarea unor
cunostinte fundamentale la nivel ridicat, utilizand
cele mai modemne teorii si cele mai recente
descoperiri din domeniu.
Predarea cursului, efectuarea seminariilor, precum si
sustinerea examenelor se realizeazd in limba
francezd, asigurdndu-se astfel si o perfectionare a
studentitor in domeniul limbii franceze.

Colaborarea a fost posibild datoritd finantarii
acordate de cdtre Serviciul Cultural al Ambasadei
Frantei la Bucuresti, in cadrul francofoniei, finantare
care s-a intins pe trei ani, conform conventiei de
colaborare incheiate si care a constat in: cheltuieli
_de deplasare a specialistilor francezi, burse acordate
studentilor romani si documentatie.

Universitatea din Pitesti, Facultatea de
Inginerie, catedra IMT a asigurat, din contracte de
sponsorizare incheiate in acest scop, finantarea
necesard pentru cheltuielile de cazare si masd
pentru profesorii francezi.

In organizaeea stagiilor studentilor roméni in
laboratoarele franceze, de un sprijin deosebit ne-am
bucurat din partea -d-lui prof. Richard GHEYSENS,
secretar general al Centrului pentru Invatdmant
Mecanic al-Frantei, membru al Consiliului Rectorilor

din Franta. Dénsul a vizitat de mai muite ori

Universitatea din Pitesti. Prima vizitd a fost in
noiembrie 1992, cand a participat cu o conferintd in
plen la Sesiunea Stiintifica jubiliard a universitétii, iar
cea mai recentd vizitd a fost la sfarsitul lunii
octombrie,cand a vizitat Facultatea de Inginerie. Cu
aceastd ocazie a acordat un interviu televiziunii
studentesti, prin care a tinut s ne asigure de spri-
jinul sdu in continuare.

R: Cine a predat acest curs?

M.A. Responsabilii francezi ai cursului sunt:
dl. profesor Claude PETOT, de la Universitatea
Paris Nord si dna. director de cercetdri Georgette
PETOT-ERVAS, din cadrul Centrului National de
Cercetéri Stiintifice al Frantei. Responsabilul roman
al cursului sunt eu.

R: Cate ore dureaza acest curs si cum sunt
ele distribuite in timpul anului universitar?

M.A. Numarul total de ore efectuate intr-un
an universitar este de 26 ore de curs si 13 ore de
seminar. Cursul a fost inceput de mine in luna mai si
s-a terminat in luna octombrie cu participarea
profesorilor francezi.

R. Céti studenti au participat la acest modul,
de-a lungul celor trei ani de colaborare cu partea
franceza?

M.A. Numdérul de studenti ai Facultdtii de
Inginerie, care au participat la curs si examen in cei
trei,a variat intre 13 i 20 studenti/an. In primul an
au participat numai studenti de la sectia TCM, cursul
fiind initiat in corespondentd cu un curs existent in
planul de invatdmant al profilului. Tn anii urméatori au
participat cu pondere mare studentii de la
specializarea AR, in urma hotdrérii catedrei de
Automobile de a introduce cursul in planul de
invdtdmant al specializarii AR.

Consider ci s-a facut o slabd publicitate a-
cestui modul si c8 multi studenti cunoscétori ai limbii
franceze nu au participat, din lipsd de informatie.

R. La final a avut ioc un examen. Cum s-a
desfasurat examenul?

M.A. Finalizarea modulului s-a facut cu exa-
men oral. Biletele de examen au continut atat teorie,
cét si aplicatii. Notarea la examen a constat din
doud calificative: unul pentru nivelul de cunostinte
tehnice si al doilea pentru nivelul de cunoastere al
limbii franceze, calificativui general fiind media celor
doua. La incheierea cursului, studentii primesc un
atestat.



R. Care sunt facilitatile obtinute de studenti,
in urma frecventdrii cursului si  promovdrii
examenului?

M.A. Studentii,care au participat la modul si
au obtinut rezuliate bune,au avut posibilitatea de a
efectua un stagiu practic, cu durata de o lung, intr-o
universitate francezd sau intr-un laborator de
cercetare francez, cu finantare integrald ( bursd ce
acoperd cheituielile de deplasare si sejour) acordata
de Ambasada Frantei la Bucuresti. Pand in prezent
au beneficiat de burse un numér de 14 studenti, de
la sectile AR si TCM. Studentii, care participd la
modul, pot candida in viitor pentru pentru burse
franceze, pentru studii aprofundate sau stagii
post-universitare in productie si in cercetare.

R. Cand se organizeazd urmétorul curs de
.Coroziune si protectia impotriva coroziunii® si ce
conditii trebuie s& indeplineascé un student,pentru a
frecventa acest curs?

M.A. In mod normal aceste cursuri, conform
conventiei incheiate, ar trebui sa existe in continuare
in planul de invatdmant al specializdrilor. Pentru a
beneficia de finantare in continuare, ne-am propus
sd organizdm si alte module in domeniul
materialelor noi, materialelor pentru
electro-mecanicd, roboticé, calitate etc.

Conditiile pe care trebuie sé le indeplineas-
cd un student,pentru a putea frecventa un modul
francofon sunt: cunoasterea limbii franceze si s&
facd parte din anul de studii pentru care s-a
organizat modulul.

R. Alte colaboréri stiintifice romano-france-
ze, organizate in cadrul Universitdtii Pitesti, mai
existd?

M.A. Da.Scoala de vard franco-romand in
domeniul materialelor, a cérei prim3 editie a avut loc
in 12-19 septembrie 1994. Au participat peste 100
de specialisti din domeniul invitdmantului
superior,din industrie si cercetare: 15 profesori
universitari si directori de cercetare din Centrul
National de Cercetéri Stiintifice al Frantei, 5
profesori universitari si 4 studenti din Republica
Moldova, absolventi ai modulului francofon din
Universitatea Pitesti, studenti roméani de la Diploma
de studii aprofundate din universititi franceze.
Pregedintele scolii este dl. profuniv. Jean
PHILIBERT, de la Universitatea Paris Sud, unul
dintre specialisti de renume mondial in domeniul
materialelor; vicepresedinte sunt eu. Nivelul stiintific
ridicat al acestei gcoli a fost apreciat si peste hotare,
astfel la Congresul Mondial de Tratamente Termice
si Ingineria Suprafetelor, din septembrie 1994, ce a
avut loc la Nice, s-au ficut aprecieri deosebite
asupra tinutei stiintifice a scolii.

Ne propunem s& organizdm, in anul care
vine, cea de-a doua editie cu tema: ,Corelatie
microstructurd-proprietdti pentru materiale metalice,
ceramice si compozite."

O altd colaborare ar fi si conferinta asupra
materialelor nanocristaline, organizatd in luna
octombrie la Universitatea Pitesti, la care au
participat 57 de specialisti din invatdmantul superior,
din cercetare si industrie si dl. director de cercetari
Claude MONTY de la Laboratorul European de
Materiale - Odeillo.

Multumim d-nei conf. dr. ing. M. ABRUDEANU




(DIALOGURI

-- Domnule profesor, spunefi-ne céafeva
cuvinte despre dumneavoasira.

- Am terminat facultatea de Transporturi
Rutiere, sectia Automobile si Tractoare in 1968, la
I.P. Bucuresti, dupa care am lucrat la Uzina de auto-
turisme Pitesti timp de un an. In urma transferului,
incepénd cu septembrie 1969 si pand in prezent,
lucrez la Universitatea Pitesti.

Ca student am considerat cd pregétirea teo-
reticd este elementul de bazi. Fard a neglija aspec-
tul practic, consider cd pregétirea teoretic3 bine con-
. turatd si bine fundamentat este caracteristici peri-
oadei de facultate. Dupd facultate este greu s mai
existe si potentialul de preocupare si volumul de
timp pentru a realiza o asemenea pregétire. Am stu-
diat foarte muitd matematic, practic am studiat ma-
tematica din anul | pand in anul V, detaliat, cu mulie
exercitii cu multe aplicatii.

Preocupari de naturd stiintificd, in timpul fa-
cultétii, n-am avut, dar, repet, faptul c& am insusit cu
un studiu individual foarte bine pus la punct un vo-
lum de cunostiinte de bazi in matematics, mecani-
céd, rezistentd, mecanisme, mi-a folosit uiterior in
cercetarea propriu-zisd dupd absolvirea facultéii.
Anul de stagiaturd de la Autoturisme a fost foarte
util, deoarece mi-a conturat niste probleme pe care
urma sé le rezolv ulterior. In ceea ce priveste activi-
tatea mea de dascal, am fost nevoit s3 predau mai
multe materii. Astfel, de-a lungul anilor, am predat
Curs general de masini, Organe de masini, Teoria
mecanismelor si masinilor si Mecanica fluidelor.

in profesia didacticd, consider ¢ este abso-
lut necesar de a demonstra studentilor la ce sunt bu-
ne cunostiintele pe care le preiau de la profesori.

-- Ce realizdri avefi pe planul cercetarii stiin-
tifice in urma colabordrii dvs. cu Uzina de Autoturis-
me si CESAR S.A. ?

-- Eu m-am canalizat pe niste profile carac- -

teristice plasarii universitdtii noastre in vecinatatea
platformei industriale Colibasi si astfel cercetarea de
bazd a fost in domeniul motoareior si anume a mo-
toarelor termice adaptive.

Este cunoscut faptul ci pand in prezent mo-
torul a suferit cateva etape de evolutie. De la un re-

"Nu existd privilegii in stiinta! |

-- Interviu cu conf. dr. ing. VASILE HARA

Dan Buscan

glaj manual al avansului la aprindere s-a trecut la
actualul delcou, care inseamnd un reglaj automat in
functie de sarcind si turatie. De asemenea carbura-
torul a devenit din ce in ce mai sofisticat si s-a trecut
la actualul sistem automat de injectie cu benzina, in
care dozajul se face in functie de sarcind, turatie,
temperaturd si alti parametri de functionare,adici tot
un sistem automat. Consider cd este absolut logic
fn evolutia motorului trecerea la automatizarea pro-
ceselor fundamentale, respectiv la variatia raportului
de comprimare si la variatia indltimii de ridicare a
supapei. Comprimarea si turbulenta constituie doud
fenomene fundamentale cunoscute ca importante in
privinta optimizarii functiondrii motorului, dar f4rd o
realizare tehnicd adecvati la scard industriald. Astfel
cd incepand cu 1980 pand in prezent, deci aproxi-
mativ 15 ani, am lucrat exclusiv pe acest domeniu.
Ca rezultat al acestei preocupdri, am realizat in jur
de 15 contracte de cercetare din care au rezultat 17
brevete de inventie. De asemenea am construit pro-
totipuri care au demonstrat functionalitatea solutiilor
propuse, inclusiv sub aspect industrial. Tn privinta
posibilitatilor de aplicare a acestora, consider cd nu
exista alternativd. MAS-ul va detine foarte multd
vreme locul | in propulsia autovehiculelor, dar el nu
va putea fi decat cu autoregiarea proceselor funda-
mentale, ceea ce va duce la reducerea consumului
de combustibil cu 20...30% si reducerea poludrii cu
50..70 %.

Mai sunt inca 5 inventii in care sunt in curs
de publicare. Toate acestea au un singur subiect, de
fapt este o singurd inventie, dar pe care de-a lungul
timpului am fundamentat diverse aspecte.Titlul ge-
neral al acestor inventii este: "Motorul termic
adaptiv". Acest motor isi autoregleazi raportul de
comprimare si indltimea de ridicare a supapei. La
reducerea sarcinii se cunoaste c¢d raportul efectiv de
comprimare al gazelor scade. Dacd raportul geome-
tric se mdreste, atunci si raportul efectiv de compri-
mare a gazelor se mdreste si creste randamentul
motorului. Pe de alta parte, la sarcini partiale, turbu-
lenta gazelor scade la curgerea pe sub supapi si de-
ci, dacd se reduce cursa la supapd, turbulenta se
mentine la valori ridicate. Prin urmare acest motor
adaptiv, la sarcini mari, mentine motorul la raport de



comprimare ridicat si la turbulenta ridicata, la vaiori
specifice punctului optim de functionare a motorului
clasic. In consecinta, pe o larga plaja de functnonare
a -motorului, se pastreaza optimul in functlonare
ceea.ce.duce la o masivad reducere de consum de
combustibil si reducerea poludrii. De remarcat la
aceste motoare cd nu schimba incarcarea termicd a
motorului, nu schimbd raportul de comprimare la
cuplu maxim si nu suprasolictd organele in miscare.
Mai mult decat atat, toate organele in miscare se
pastreazd aceleasi, prin urmare toati experienta
motoarelor clasice este preluatd, mentinuta, dar este
folosita intr-un context nou. Acest motor adaptiv este
0 dezvoltare naturald a motoarelor clasice si de ace-
ea are sansa de a fi preluat in evolutia motorului ter-
mic. Incercarile de a modifica motorul in substanta
lui, de exemplu motorul Wankel, au esuat. Din ce
cauzd ? Fiindcd aceste incercdri s-au bazat pe
renuntarea la experinta de circa 200 ani de meca-
nism bield-maniveld, fie c& e la motrul cu aburi, fie
céd e la MAS si s-au aventurat intr-un domeniu orga-
nologic practic necunoscut cdruia 7i mai trebuie
50..60 de ani ca sé fie pus la punct.

-- Care sunt dezavantajele acestui motor sau
ce-ar mai putea fi fdcut pentru a-1 imbunététii ?

-- In faza actuald a evolutiei acestui motor
adaptiv, s-a izbutit s3 se preia in intregime tehnolo-
gia de fabricatie a actualelor motoare. Deci, aplica-
rea acestei inventii nu necesitd o noud tehnologie de
fabricatie. Ceea ce rezultd ca aspect negativ este
aparitia a doua cartere, care implicit duc la mérirea
greutatii motorului cu circa 15...20%. Dar, pe de alt3
parte, la aceeasi cilindree si la aceeasi turatie, da-
toritd autoregldrii comprimdrii la turatii ridicate re-
zultd o putere mai mare a motorului, pastrandu-se
raportul CP/kg masé motor.

--S-a géndit cineva s& aplice in practica in-
ventiile dvs.?

--Punerea in practicd a unei inventii este in
primul rénd legatd de un "baraj" de naturd psiholo-
gicd. O noutate este foarte greu inteleasd. Cu cat
este mai evidentd si mai clar expusa, cu atét se in-
telege mai greu, fiindc3, la 0 expunere sau la o nou-
tate exprimatd confuz, toatd lumea isi inchipuie c3 a
inteles, pe cand la ceva evident, nu are incotro si
trebuie s& urmdreasca rationamentul care i se pune
in fatd. Ori acest lucru le este foarte greu. Este na-
tural. De exemplu, autorilor inventiei, le-au trebuit
10...15 ani sa construiascd solutia si celui care o
preia nu i se poate pretinde ca in foarte scurt timp sa
inteleagd aceastd uriasd platforméa de idei suprapuse
care reprezintd inventia. Studiind brevetele de in-
ventie actuale din intreaga lume, toate intreprinde-
rile mari constructoare de automobile au cercetdri

_necesar sd fac cinci ani de zile matematici si s

intense pe domeniul autoregldrii cursei la supap3 si
a raportului de comprimare, fiindcd lumea motoris-
tica s-a convins cd altd cale nu existd pentru evolu-
tia motorului termic. Injectia de benzind si sistemele
depoluante continud si se péstreze si la motorul a-
daptiv, dar ele se potenteaza, adicd au un efect mult
mai mare. Mai devreme sau mai tarziu, mai tarziu

insemnand nu mai muit de pragul secolului 21, con-
vingerea mea este cd nu se va putea altfel; reduce-
rea cu 20...30% a consumului de combustibil si redu-
cerea poludrii vor fi atat de necesare, incat nu va
putea fi evitatd aceastd cale de evolutie a motorului.

-- S§ frecem de la inventicd la activitatea
dvs. didacticd. Cum vedeti relatia profesor-student?

-- Am considerat cd studentii trebuie priviti
ca nigte colegi mai mici ca varsta, dar nu mai mici
ca posibilitati. Concret, am condus proiecte de diplo-
mé& in domeniul motoarelor adaptive. Efectele au
fost deosebit de pozitive, pregétirea studentului a
devenit foarte evoluatd, deoarece a fost dusad pani
la limita superioard a stadiului actual in tehnica. Stu-
dentul a inteles c& limitele, la un moment dat, pot fi
impinse mai departe, dacé se lucreazj cu niste par-
ghii care se numesc: o0 buni pregétire teoretici in
matematicd, mecanica, mecanisme $i cunostinte ca-
re pot deveni fortd de lucru.

-- Ce le-ali recomanda studentifor pe viitor?

-- Le recomand ceea ce mi-am recomandat
$i mie insumi: un studiu individual de minim 3...4 ore
pe zi, indiferent ca aceastd zi se numeste sdmbat3,
duminicd sau vacantd, fiindcd, asa cum un sportiv
de performanta trebuie s& lucreze zilnic ani de zile
ca sd realizeze un nivel de evolutie, este absolut la
fel si in pregétirea stiintifica.

In ultimd instantd invatim sau acumuldm
cunostinte. Dar aceasta este numai un accesoriu, in
esentd invatdm s gandim, sd ne formdm o gandire
analiticd, iar adevaratul castig este posibilitatea de a
le ménui in mod eficient. Problema se rezolvi de la
student la student. De exemplu, pentru mine, a fost

dezvolt capitolele cu mare interes pentru aplicatie
de-a lungul a mai multor ani, indiferent ci materia
respectivd nu se mai preda.

Ca un punct de vedere personal, pe care as
dori sa-1 impartasesc studentilor este problema lega-
td de poluarea datd de motor. Trebuie s& judecdm )
astfel: sa nu asteptdm ca cineva, undeva sj rezoive/
aceste probleme si noi sd le invatdm de la altii, ci s3
incercdm s le rezolvdm chiar noi. Nu existi privile-|
gii n stiint4. In orice caz, din moment ce nu te preo-\
cupi, n-ai nici o sansé, dar daci te intereseazd acel
lucru sansele intotdeauna exista. t

--V& mulfumesc!




[ DICTIONAR TEHNIC

Pentru a veni in sprijinul studentilor care iau contact pentru prima oara cu automobilul si sistemele sa-
le, inauguradm in acest numar o noua rubricd intitulatd DICTIONAR TEHNIC . Vom incerca si prezentdm ceie
mai importante componente ale automobiiului.

Acumulator (Bateria de acumulatoare) - pild electrici reversibil, care are proprietatea
de a inmagazina energia electricd prin transformarea ei in energie chimicd si reciproc. Bateriile utilizate pe
automobile servesc ca sursd de energie electric, fiind conectate in paralel cu dinamurile sau alternatoarele.
Acumulatorul indeplineste urmétoarele functii: alimenteaza electromotorul si sistemul de aprindere la pornire
precum si restul consumatorilor electrici cdnd motorul nu functioneaza; preia varfurile de sarcind, cand puterea
cerutd de consumatori depaseste puterea generatorului .

Cea mai largé rdspéndire o au acumulatoarele acide cu pldci de plumb. Sunt formate dintr-o cuva in
care se introduc grupuri de pléci (electrozi) pozitive si negative executate din gratare de plumb umplute cu pas-
té activ si electrolitul format din solutie de acid sulfuric in apa distilatd.
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-~ 6 Schema de principiu a sistemului de alimentare cu energie electrica
A- alternator: Ex-excitatie; Rd- puntea redresoare; B- acumulator;

Schema simplificata a unui acumulator K- contact; RR-releu regulator; Re- consumator.

1-electrod pozitiv, 2- electred negativ;
3- solutie activa (PbO,); 4-solutie activa (Pb);
5- electrolit (H,80,+H,0); 6-cuva

Alternator - generator de curent alternativ; are rolul de a alimenta cu curent electric consumatorii si
de a incarca bateria de acumulator. Constructia cea mai raspanditd este cea a alternatorui cu excitatie electro-
magneticd cu douad inele colectoare, avand poiii inductoruiui sub forma de gheare. Autoturismele DACIA sunt
echipate cu alternatoare tip 1111 caracterizate de parametrii functional :

- Puterea maximé 500W

- Tensiunea nominald 14 V

- Turatia initial& de debitare 950rot/min

- Valoarea curentului maxim in regim stabilizat 36A
- Turatia maxima in regim continuu 10000 rot/min
- Limitele temperaturii ambiante de la -40C la 80C.

Un alternator are in componentd urmatoarele elemente: statorul , rotorul care creeazd campul elec-
tromagnetic inductor , periile colectoare prin intermediul cdrora se alimenteazé infagurarea de excitatie a ro-

torului, scuturile ce servesc la sprilinirea arborelui rotorului si grupul de redresoare al curentului alternativ. in
curent continuu format din diode semiconductoare.



Ambreiaj - element component al transmisiei automobilului; are rolul de a realiza cuplarea ling si
decuplarea temporard a motorului de transmisie, iar prin limitarea momentului de torsiune transmis, la proteja-
rea transmisiei si motorului de suprasarcini.

in constructia de automobile se intainesc ambreiaje mecanice, hidraulice,electromagnetice.Dintre a-
Cestea cea mai largé raspéndire 0 au ambreiajele mecanice deoarece sunt simple, ieftine, sigure in exploatare,
ugor de manevrat gi au momente de inertie mici ale pieselor pértii conduse. Ambreiajele mecanice folosite in
constructia de automobile pot avea unul sau doud discuri de frictiune, functie de marimea momentului trans-
mis. Ambreiajul care echipeazi autoturismul DACIA este de tip mecanic monodisc uscat, previzut cu meca-
nism de debreiere cu arc diafragma si cu comand3 mecanica prin cablu flexibil.

Constuctia unui amortizor hidraulic:
1. Supapd de comprimare; 2. Piston;
S 3. Sistem de ghidare si etansare; 4. Capatul superior

| — .

Ambreiaj: cuplat (A), cuplat (B) 5.Bucs3 elastica _de mugiuc; 6. Tija pistonului;
1. Arbore cotit, 2. Volant; 3.Cutie de viteze; 7. Tub de protectie; 8. Cilindru de lucru; 9. Tub rezervor:

4. Discul de ambreiaj; 5.Carcasa ambreiaj; 6. Arc diafragmd; 10. Capétul inferior al amortizorului; 11. Element elastic.
G ial Ay £ A B-- compartimente;

- Amortizorul -subansambiu folosit pentru disipare rapidd a energiei oscilatilor verticale ale
caroseriei si a oscilatiilor rotilor, asigurand confortul si siguranfa circulatiei; se monteazi in suspensia
automobilului paralel cu elementul elastic principal.

In prezent, cele mai utilizate amortizoare sunt cele hidraulice telescopice; pot fi folosite la ambele
punti ( cazul autoturismelor) sau numai la puntea fatd (cazul autocamioanelor si autobuzelor). Din punct de
vedere constructiv, amortizoarele telescopice pot fi: monotubulare si bitubulare.

Majoritatea uzinelor constuctoare de automobile din lume foloseste amortizoarele telescopice
bitubulare.




l UTIL... PENTRU STUDENTI '

CAIET DE SARCINI
s.i.ing.lulian RADU

Daca pana in anul Il studentii sectiei Autove-
hicule Rutiere (si nu numai) parcurg discipline
tehnice fundamentale cum ar fi: Mecanica, Teoria
elasticitatii si rezistenta materialelor, Desen tehnic,
Vibratii mecanice sau Mecanisme si desfisoard
activitati de curs, seminar si laborator, anul Ill este o
etapd calitativ superioard in pregétirea lor ingi-
nereascd, iar disciplina Organe de masini reprezints
o disciplind de tranzitie intre cele enumerate mai sus
si cele de strictd specialitate ce vor fi studiate in anii
urmétori. Disciplina vine cu un tip nou de activitate
-aceea de proiect-gi formeazd un Tnceput de expe-
rientd in proiectare, care este o activitate complexa
cu caracter interdisciplinar ce realizeaza un inceput
" de relatie teorie-practica.

Studentii sunt pusi in situatia de a proiecta
(in primul semestru) o aplicatie a transmisiei surub
piulitd (cei de la AR, cricuri mecanice de cele mai
multe ori) si aplicarea unor metode generale de
calcul dobéndite, de exemplu, la Teoria elasticitatii si
rezistenta materialelor sau realizarea unor scheme
de incdrcare semanand cu cele de la Mecanic3 nu
ridicd probleme noi pentru ei. O parte din studenti
gésesc repede o corespondentd si o continuitate
intre problemele practice reale ridicate de proiecta-
rea cricului si disciplinele tehnice fundamentale mai
sus amintite. Ei se descurc3 relativ usor in determi-
narea unor reactiuni sau realizarea unor dimensiona-
ri, verificari etc.

Din experienta proprie a trei ani de activitate
de proiect cu studentii la aceast disciplind, am tras
concluzia cé o dificultate evident3 prezinti un capitol
intitulat: CAIET DE SARCINI, plasat la sfarsitul
proiectului respectiv.

Acest capitol face referire la denumirea,
caracteristicile gi performantele produsului proiectat,
fa conditii tehnice de calitate, executie,functionare;
cuprinde prescriptii pentru verificdri, exploatare,
ambalare, transport etc.

De exemplu, CAIETUL DE SARCIN! pentru
"Cricul auto cu parghii” va cuprinde;

1.Definirea si domeniul de utilizare

Cricul cu pérghii auto este un dispozitiv
folosit la ridicarea si suspendarea autoturismului cu
masa maximé autorizatd pe puntea fati (spate)...
(cea mai mare masa maximi autorizatd), fiind
utilizat in unele lucrdri de reparatii si intretinere Ia
autoturisme.
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Observatie!
Atunci cand lucrarea presupune introducerea
operatorului sub autoturism, autoturismul se va
suspenda pe capre metalice.

2.Caracterisrici principale, dimensionale si
functionale :

Stréns, cricul are indltimea de ...

Masa netd a sa este de ... si este previzut si
cu o maniveld de antrenare cu lungimea de ... si
raza de actiune de ...

La deschidere maxima, cricul are indltimea
de ...

Masa maximd autorizatd pe puntea cea mai
incércatd a autoturismului la care este utilizat cricul
este de ...

3.Componenta produsului

Cricul cu péarghii auto este un dispozitiv sim-
plu, format dintr-un $urub de miscare, previzut la un
capdt cu un rac de antrenare. Mai are in compo-
nentd o piulitd, 8 parghii cu sector dintat la unul din
capete, o cupd ce vine in contact direct cu autotu-
rismul de ridicat, un suport de sustinere a cupei, o
placad de baz3. Pentru reducerea frecdrii si cresterea
randamentului cricului, surubul se va sprijini, al3turi
de piulitd, pe un rulment radial.

Ca accesoriu suplimentar, cricul esre previ-
zut cu 0 maniveld de antrenare.

4.Acoperiri de protectie si decorative

Suprafetele cricului, cu exceptia celor ce
formeaz& cuple cinematice sau ajustaje, se vor
vopsi in culoarea cerutd de beneficiar.

Suprafetele ce formeazd cuple cinematice
(de rotatie si elicoidale) se vor unge cu unsoare
consistenta.

5.Conditii care trebuie respectate in timpul
executiei

Piesele componente vor fi prelucrate ingrijit,
rugozitatea fiind cea inscrisd pe desenele de exe-
cutie, pentru verificarea preciziei dimensionale se
vor folosi instrumente de mén3 obisnuite.

Pentru obtinerea preciziei cerute a cotei din-
tre axele bolturilor, acestea (parghiile) se vor gauri
simultan cate doua.

6.Probe si verificdri

a) la executant

-se va verifica indltimea maxima de deschi-
dere a cricului, precum si cea de stringere;




-se va ridica o masa de 1,25 ori mai mare
decét cea pentru care a fost construit cricul. Se va
urmari ca spirele filetului si nu se deterioreze, ca
parghile sd& nu flambeze si, de asemenea,
manevrarea acestuia sé se faca cu usurinta.

b) la beneficiar

-se va ridica de 10 ori un autoturism cu
garda la sol apropiatd de indltimea minimd de
strangere a cricului, pe o distantd egald cu diferenta
dintre indltimea maximd de ridicare a cricului si
indltimea sa minima de strangere urmdrindu-se ca
manevrarea s fie facild si sd nu apard deformatii
vizibile la elementele componente.

DIAGRAMA DE UZURA A FUSULUI MANETON
Adrian CLENCI - AR V zi

O altd incercare mai ,durd", cel putin
din punctul de vedere al timpului afectat, o
constituie calcularea si reprezentarea diagramei
de uzurd a fusului maneton (etapd de calcul in
partea a-2-a a proiectului de motoare dar mai
ales a proiectului de diploma). Deci, stiind ca
Jtime is money" , va@ propun un program scris in
Turbo Pascal, care vd usureazd foarte mult
munca prin faptul ca in urma ruldrii programului
vom avea valoarea grosimii uzurii pe toatd
circumferinta  fusului maneton dar -si
coordonatele punctului de grosime ,g".

Ca orice program de calcul, si acesta
are nevoie de niste date de intrare, acestea
fiind trecute in sectiunea de declarare a
constantelor. Un singur lucru ar mai fi de
mentionat, acesta fiind: programul de mai jos
importd din programul care calculeazd
diagrama polara doud siruri de valori si anume

PROGRAM UZURA ;

uses CRT,PRINTER,;

CONST
nmot=3200;pas=13;rad=180/pi;cr=#$0A#S0D;

7.Conditii
conservare ;

Ungerea se va executa folosind unsoare
consistenta atunci cand este cazul (vezi punctul 4).

Ambalarea se va face in pungi de material
plastic etanse, iar conservarea se va obtine prin
respectarea normelor generale.

Bibliografie

1. Dobre, G. si Mirita, E. "Sisteme tehnice cu
transmisii surub-piulitd " -Indrumar de proiectare,
I.P.Bucuresti, 1980.

2Diaconescu, N., s.a. "Presa de extras

rulmenti" - Tndrumar de proiectare, 1.1.S.Suceava,
1980.

pentru _ ungere, ambalare

cele ale vectorului ,RM" si cele ale unui unghi
,Zzeta", cu ajutorul cirora efectudm translatiile
vectorului RM pe diagrama de uzurd. Deci in
programul de calcul al diagramei polare vor
trebui s@ mai existe urmatoarele linii:
- in sectiunea de declarare a
variabilelor: i
ADI: file of real;
zeta: array[1i..round(720/pas)+1] of real,
- in corpul principal al programului:

assign (ADI,'FIS.VAL');
rewrite (ADI);

: zetafil:=(fi+pi)*rad; {fi=arctg(ZB/T) v.rel.
(18.3)}
if zeta[i] > 360 then zeta[i]:=zetafi] - 360;
write{ADI, RMji],zetafi]);
ciose{ADi).

D=97;8=81;rfm=26.5;mp=0.531;mbo=0.176,mseg=0.04.mbi=1 546

aa=3.5; {lambda=l1/aa}

VAR
FRB k.g,x,y,m1,m2 mj,r,omega,lb,Jamb :real;
ij,auz,al, a2 ‘integer;
zeta, RM :
ADI :file of real,
ch :char;
BEGIN

lamb:=1/aa; r:=S/2; Ib:=1/lamb*r;

-array [1..round(720/pas)+1] of real;

m1:=0.275*%mbi; m2;=mbi-ml; mj:=mp+mbo+msegtml;




omega:=pi*nmot/30; FRB:=-m2*r*sqr(omega)/1000; {N - forta FRB, rel.(10.11),pag.58}
writeln (Ist,’ DIAGRAMA DE UZURA A FUSULUI MANETON cr,
: 01 e 8

assign (ADI,'FIS.VAL");

reset (ADI);

for i:=1 to round(720/pas)+1 do

read (ADLRM{i], zeta[i]);

close (ADI);

writeln (Ist,' ety
'auz g X y'.er,

LT,

grd mm mm mm'cr,

§

'
t
1

for j:=0 to round(60/pas) do
begin
auz:=j*pas;
al:=auz-60; a2:=auz+60;
if a1<=0 then al:=al+360,g:=0;
for i:=1 to round(720/pas) do
begin
if (zeta[i}>=al) and (zeta[i]<360) or (zeta[i]>=0) and (zetafi]<=a2) then k:=rmf[i]/5e4;
if (zeta[i]>a2) and (zeta[i]<al) then k:=0;
5otk
x:=(rfm-g)*cos(auz/rad); y:=(rfm-g)*sin(auz/rad);
end;
writeln (Ist,!  'auz:3,2:10:4,x:9:2,y:9:2);
end;
for j:=round(60/pas)+1 to round(300/pas) do
begin
auz:=j*pas;
al:=auz-60; a2:=auz+60; g:=0;
for i:=1 to round(720/pas) do
begin
if (zetali]>=al) and (zeta[i]<=a2) then k:=rm]i]/5¢4;
if (zeta[i]<al) and (zeta[i]>=0) or (zeta[i]>a2) and (zeta[i]<=360) then k:=0;
g=g+k;
x:=(rfm-g)*cos(auz/rad); y:=(rfm-g)*sin(auz/rad);
end;
writeln (Ist,’ 'anz:3,2:10:4,x:9:2,y:9:2);
end,
for j:=round(300/pas)+1 to round (360/pas) do
begin
auz:=j*pas;
al:=auz-60; a2:=auz+60;
if a2>360 then a2:=a2-360; g:=0;
for i:=1 to round(720/pas) do
begin
if (zeta[i]>=al) and(zeta[i]<360) or (zeta[i]>=0) and (zeta[i]<=a2) then k:=rm[i] /5¢4;
if (zetali]>a2) and (zeta[ij<al) then k:=0;
g=gtk
x:=(rfm-g)*cos(auz/rad); y:=(rfm-g)*sin(auz/rad);
end;
writeln (Ist,' '.auz:3,g:10:4.x:9:2.y:9:2);
end;
writeln (Ist,' LEECE):
writeln (Ist.cr,’  Notatiile utilizate reprezinta ' cr,
! auz - unghiul 13 care se calculeaza uzura [grd] ,cr,
g --—- grosimea uzurii exprimata la scara [mm] ;'.cr.

"t

X,y -- coordonatele punctului "g"");

¥

1

END.
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Avénd in vedere faptul ca posibilitatile oferite de biblioteca Universitatii noastre in
B Ceea ce priveste oferta de materiale informative si reviste auto din striinitate este
8 relativ scazutd, va oferim in continuare (in mai multe numere ale revistei) cateva
B adrese ale unor firme constructoare de automobile, de sisteme si accesorii auto.
e 1 vimitind scrisori pe aceste adrese,aveti toate sansele si primiti mult mai multe in-
formatii despre autoturismul preferat, despre constructia si functionarea unor sisteme auxiliare
auto.
Iaté deci, prezentate pe tiri, adresele acestor firme:

GERMANIA :

AUDI: AUDI A.G.AUTO-UNION-STRARE,85057INGOLSTADT,

BMW: BAYERISCHE MOTOREN WERKE A.G.,PETUELRING 130, 80809 MUNCHEN;
VW: VOLKSWAGEN A.G., BERLINER RING 2, 38440 WOLFSBURG;

PORSCHE: DR.ING.H.C FERRY PORSCHE A.G.,PORSCHESTR.42,70435 STUTTGART;
OPEL;: ADAM OPEL A.G., BAHNHOFPLATZ 1, 65428 RUSSELSHEIM;

FORD: FORD-WERKE A.G., HENRY FORD STR. 1, 50725 KOLN;

FRANTA 2

RENAULT: RENAULT S.A., 34 quai du POINT-DU-JOUR, F-92109 BOULOGNE RILLANCOURT;
PEUGEOT: :AU%gMOBILES PEUGEOT-TALBOT S.A,, 75,av. de la GRANDE ARMEE, 75116
CITROEN : - AUTOMOBILES CITROEN, 62, bv. VICTOR HUGO, 92208

NEUILLY SUR SEINE,CEDEX;
MAREA BRITANIE ¢

ROVER: ROVER GROUP LTD., INTERNATIONAL HOUSE, BICKENHILL,
BIRMINGHAM B 37 7HQ;
TVR: TVR ENGINEERING LTD.,BRISTOL AV., BLACKPOOL, LANCS, FY2 0JF;
JAGUAR: JAGUAR CARS LTD., BROWNS LANE, ALLESLEY, COVENTRY CV 59 DR;
"ROLLS-ROYCE: ROLLS-ROICE MOTOR CARS LTD., CRWE, CHESIRE CW11 3PL;
LOTUS: LOTUS GROUP PLC., HETHEL, NORWICH, NORFOLK, NR14 8EZ ;
ITALIA :
FIAT: FIAT AUTO S.p.a., CORSO MARCONI 10, 10125 TORINO;
ALFA ROMEO: FIAT AUTQ S.p.a., CORSO MARCONI 10, 10125 TORINO;
LANCIA; FIAT AUTO S.p.a., CORSO MARCONI 10, 10125 TORINO;
FERRARI: FERRARI S.p.a.,CORSO MARCONI 10, 10125 TORINO;
MASERATL: MASERATI S.p.a., VIALE CIRO MENOTTI 322, 41100 MODENA ;
LAMBORGHINI:  AUTOMOBILI LAMBORGHINI S.p.a.,VIA MODENA 12, 40019
SANTE AGATA BOLOGNESE;

Deocamdaté atat pentru aceasta revistd. Vom reveni in numirul urmitor cu adrese ale
altor firme.
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ARO- CONTINUAREA UNEI TRADITII
Adrian CAMBER AR IV zi

Urmasele legendarului jeep Willys ame-
rican, aparut in timpul celui de-al doilea raz-
boi mondial, recunoscut ca origine a
tot-terenului modern, au inregistrat o larga
rispandire.

Multd vreme dupa rézboi, automobilul
de teren a fost considerat unealta de lucru a
fermierului, geologului, exploratorului, cons-
tructorii punind accent mai mult pe rezisten-
ta si capacitatea de patrundere in teren decat
pe aspect, confort si comoditate.

Prima firma care a spart tiparele a fost
ROVER care, la inceputul anilor 70, a lansat
moda automobilului recreational prin mode-
lul RANGE ROVER care a mentinut capacitatea
de pétrundere in teren in conditiile unui con-
fort de cilatorie i siguranta a circulatiei mult
imbunatatite.

ARO (nume care reprezinta abrevierea
de la "automobil romanesc”), este un nume
cunoscut astdzi pe multe meridiane ale globu-
lui(in Europa, America Latind, Asia si Africa).

fnceputul activitatii industriale este a-
testat in anul 1885, cand la Campulung se fa-
brica hartie. Acest profil s-a péastrat pana in
anul 1940 cand fabrica a devenit sectie a Uzi-
nei de Avioane din Brasov, pentru care fabrica
elice de avion. Dupa rdzboi s-a trecut la pro-

ductia de bunuri de consum, pentru ca abia

din 1950 sa se inceapa activitatea propriu-zisa
in domeniul auto prin fabricarea pieselor de
schimb pentru automobilele de teren GAZ,
care se gaseau in numar mare in {ara.

Aparitia primului automobil este con-
semnatd in anul 1975 prin IMS-57, o copie
aproape fidela a GAZ-ului. S-a continuat mai
tarziu, cu modelele M-59 (aparut in 1959), si
M461(aparut in 1961). in anul 1978 apare
ARO 320, primul model dotat cu motor Diesel
autohton.

Intreprinderea musceleana a inceput
sa-si exporte produsele in anul 1965,la ince-
put piese de schimb, ajungand astézi ca majo-
ritatea produselor sale si fie exportate.

Dintre toate modelele create de produ-
catorul national de autoturisme de teren
pand in prezent, modelul care a inregistrat cel
mai mare succes este ARO 244, din care deri-
va si noul model FORESTER.

ARO 244
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AUTOTURISMELE DE TEREN ARO 244

0 1 2 3 4 5 6 7
TIP MOTOR 2,51 125 3.01 L30 2,71 L27 3,11 D137 2,51 XD3P 2,51 XD3TP | 2,51 205HX07
ARO ARO ARO BRASOV PEUGEOT PEUGEOT CHRYSLER
NUMAR CILINDRI 4L 4L 4L 4L 4L AL 4L
ASPIRATIE NATURALA TURBO NATURALA
. COMPRESOR
RAPORT DE COMPRESIE 8 7.8 20,8 17 23 21 8,58
CURSA x ALEZAJ [mm] 97x84,4 102x92 97x90 95x110 94x90 94x90 81x98.5
PUTERE MAXIMA [kW] LA rot/min 61(8?;)3%200- 69,9(95)/4000 | 51,5(70)/3800 | 51,5(70)/3200 | 55,1(75)/4500 | 70(95,1)/4150 | 89(121)/5250
4
CILINDREE [cmA3] 24950 3007.0 2660,0 3119,0 2498,0 2498,0 2500,0
MOMENT MAXIM [Nmj(kgfm) LA rot/min {160(186,2)/1800- 196(.‘;0)/3800— 138(14,1)/2250 | 184,5(18,8)/1600 | 147(15)/2500 | 205(20,9)/2500 | 190(19,5)/3500
3000 00
~ SISTEM DE ALIMENTARE CARBURATOR INJECTIE INJECTIE INJECTIE INDIRECTA INJ. ELECTR.
INDIRECTA DIRECTA MULTIPUNCT
CARBURANT BENZINA MOTORINA BENZINA
FARA PLUMB
TRANSMISIE 4x2 & 4x4
CUTIE DE VITEZE 4x1 (4)5x1
RAPOARTELE f 4,6440 (4,6440) 4,0320 3,9300
CL\iT'I[EIZEDE il 2,5310 (2,5310) 2,3934 2,3300
i 1,5610 {1,6510) 1,5212 1,4500
v 1,0000 (1,0000) 1,0000 1,0000
e R R TR R R R e 0,7812 0,8500
M 4,7948 (4,7948) 3,7600 3,7500




AUTOTURISMELE DE TEREN ARO 244

0 1 | 2 | 3 | 4 | 5 6 7
SUSPENSII FATA ARC ELICOIDAL $I AMORTIZOR
SUSPENSII SPATE ARC LAMELAR $i AMORTIZOR
JENTI 4,5Ex16(6JJx15) 8JJx15
PNEURI 6,50-16C8PRM+S(JR78x15) 235/70x15
FRANE HIDRAULICE CU CIRCUIT DUBLU
FATA TAMBUR DIsC
SPATE TAMBUR
SISTEM ELECTRIC
BATERIE 12V, 66A/ | 12V, 2x66A/ 12V, 66A/M
ALTERNATOR 12V, 700W 12V, 900W
VITEZA MAXIMA [km / h] 120§ 130 o 105 110 130 150
DIMENSIUNI [mm]
LUNGIME 4138,0
LATIME 1775,0
INALTIME 1878,0
ECARTAMENT FATA 14450
SPATE 1445,0
AMPATAMENT 2350,0
UNGHI DE TRECERE [GRADE] 35




PAGINA MECANICULUI .

In acest numdar al revistei continudm cu
cateva explicatii in plus, despre modul de functiona-
re al sistemului de rdcire.ln numérul trecut ne
oprisem la fluidul de rdcire. Dupd natura acestuia
poate fi:

a) sistem de ricire,cu lichid in care transferul de
caldurd de la cilindru la mediul ambiant se realizea-
z3 prin intermediul unui lichid (apa). Astfel céldura
preluatd de acest lichid este transportata la un radi-
ator de unde este difuzatd mediului ambiant. De
aceea sistemul de rdcire cu lichid este format din
doud circuite: circuitul de apa si circuitul de aer.

b) sistem de ricire cu aer in care céldura se trans-
mite direct aerului din mediul ambiant. De aceea
acesta are numai circuit de aer.

Deoarece in practica ricirea cu aer este mai
putin folositd,vom trata in continuare numai sistemul
de récire cu api. In acest caz,toate piesele motorului
lucrezd la temperaturi mai scézute fatd de ricirea cu
aer. in afard de o ricire mai bund, prin circulatia
fortatd a apei se obtine si o reducere de volum si
greutate. )

Avantajele sistemului de racire prin circulatia
fortatd sub presiune a apei sunt:

-apa fiind mentinutd sub presiune,nu poate fierbe
decat la 105-110 °C;

-este suficient un radiator mai mic si mai usor ;
-ventilatorul se poate face mai mic, deci puterea dis-
ponibild a motorului creste ( ventilatoarele absorb 3 -
12 CP dupa mérime);

-nu se pierde apé pe la teava de prea plin la orice
franare,datoritd etanseitatii sistemului;

-imediat ce apa incepe si fiarbd, conducétorul auto
este avertizat prin martorul luminos de pe bord ;
-lucrind la temperaturi mai ridicate caloriferul lu-
creazd mai eficient;

-folosirea termostatului pe timp de iama aduce o se-
rie de avantaje in folosul motorului .

Termostatul este organul sistemului de réci-
re,care indeplineste urméroarele roluri:

-asigurd reglarea automatd a temperaturii lichidului
de récire al motorului;

-accelereaz3 incélzirea motorului dupd récire;
Termostatul este plasat in calea curentului de lichid
de ricire, la iesirea acestuia din chiulasa. Prin pozi-
tia sa (inchis sau deschis), el permite sau nu trece-
rea lichidului spre radiator,in functie de temperatura
acestuia. Astfel atunci cénd temperatura lichidului de
ricire este mai micd de 75-87 ° C,el este in pozitia
inchis si nu permite trecerea acestuia prin radiator.

Alin DINCA AR. IV

Se realizeazi astfel asa numitul "circuit mic", cand
lichidul de rdcire se deplaseazd numai in interiorul
motorului, ceea ce accelereazd incalzirea acestuia i
atingerea mai rapidd a regimului termic normal.
Dacé temperatura depiseste valorile indicate , ter-
mostatul se deschide realizindu-se astfel "circuitul
mare".

Lichidul de rdcire este un amestec apé-etilen
glicol,care se poate realiza in orice proportii si pre-
zinta puncte de congelare foarte scdzute. Punctul
minim de congelare este de -67° C, la un amestec de
1/3 apa si 2/3 etilenglicol. Solutia congelatd se pre-
zintd sub forma unei mase afanate, care spre deo-
sebire de apa inghetatd, nu creeaza pericolul deteri-
ordrii instalatiei de récire prin fisurare. In general se
utilizeazd amestecuri antigel in proportie de 50%
apé si 50%, etilenglicol, care protejeazd motorul pana
la temperaturi de -40 °C.

in practica automobilului se pot intaini multe
situatii,cand motorul se incalzeste fara a fierbe:
-bujiile sunt prea calde;

-dantela de apd din chiulasi este intrerupté;
-amestecul este prea sarac;

-zonele calde nu se ricesc bine din cauze constructi-
Vve;

-avansul aprinderii este prea redus;

-toba de evacuare este infundata;

-existd depuneri in jurul locaselor de bujie si sub
scaunele supapelor de evacuare;

-pistoanele se supradncélzesc (jocuri insuficiente,
biele strdmbe etc.);

-motorul merge fara apa.

Motorul produce fierberea apei in mai multe

cazuri. Acest lucru se poate observa prin indicatia
termometrului, aprinderea becului rogu, se aude un
tacanit datorat detonatiilor.

a) Pierderi de apd: pe la garnituri, prin evaporarea
apei, intrarea aerului in ap4;

b) Reglaje incorecte: avans insuficient la aprindere,
amestec sdrac, joc mare la evacuare, curea de
ventilator slabé;

c) Starea motorului: frecdri mari, uzuri excesive,
garniturd de chiulasd perforata, fisuri la bloc sau la
chiulasi, ungere defectuoasa.

Principalele caracteristici tehnice:
- temperatura de lucru a lichidului de racire, 80-83°C;
- tipul antigelului folosit: B Lifrom 69;
- presiunea in sistemul de récire, 0,65-0,8 bari;
- capacitatea sistemului de racire: 5 |,
- sigeata curelei de ventilator, max. 7,5 mm.
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ABC-ul CALCULATOARELOR

Comanda de vizualizare a arborescentei
(continuare)

Pentru a opri defilarea rapidd a arborescen-
tei pe ecran, comanda de vizualizare "TREE
[specificator director] " se completeazd cu
caracterul " | " urmat de cuvantul "more".

Exempiu:

C:\>TREE |MORE .

Rezultatul va fi un mesaj de forma:

Directory PATH listing
Volume Serial Number is 2¢33-0BEC

b
P05
" p
— BIN
—BGl
—— ACAD
-- More --
La apisarea unei taste , defilarea

arborescentei va continua.

Pentru a vizualiza arborescenta unui anumit
director , se foloseste specificatorul directorului
respectiv.

Exempiu:

C:\>TREE C:\WINDOWS

Comenzi de schimbare a directorului de lucru

Comanda ,care permite trecerea dintr-un
director in altul,este CD. Noul director, specificat in
comand3, devine director de lucru si asupra sa au
efect iIn mod implicit celelalte comenazi,referitoare la
fisiere sau directori.

Comanda CD poate avea urmétoarele
forme:

a)Ch

v
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Afiseazd directorul curent ai discului de lucru
curent.

b) CD d:

Afiseazd directorul curent
specificat (d: - numele discului ).

¢) CD [nume director]

Exemplu:

C:\> CD ACAD

al discului

Ga.
——DOS
— TP

— BIN
=== BGl

—» ACAD

Rezultatul acestei comenzi este:

C:\ACAD>

Aceastd comandd stabileste ca director
curent, subdirectorul specificat al directorului curent.

d) CD \ [nume director]

Exemplu:

C:ATP\BIN>CD\ACAD

C..
==-D0O8

—— TP

t < BIN

=BGl

4

—» ACAD



Rezultatul acestei comenzi este: Rezultatul comenzii este crearea pe discul

C:\ACAD> C: a directorului TEST.
Stabileste , ca director curent, directorul b)
specificat , al directorului ridacina. C:ATP>MD MOTOR
e)CD\
Stabileste ca direcior  curent, directorui
radécind al discului curent. C..
HCD..
Stabileste ca director curent, directorul ——DOS
"parinte” al actualului director curent. Efectul este
deplasarea cu un nivel in sus in arborescenta.
et TP
Comanda de creare a unui director
Pentru a crea un director legat de radacina —BIN
sau de alt director, trebuie ca directorul"parinte” al BGI
noului director sé fie director curent (de lucru).
B T L D el s el MOTOR
a) 0E
C:\>MD TEST i
Comanda de stergere a unui director
C: Stergerea unui director se realizeazd cu
5 ajutorul comenzii RD care are urmatorul format:;
DOS RD [specificator director].
Efectul ei este stergerea directorului
specificat.
Pentru ca stergerea unui director, cu aceasta
e TP : comandd, sd fie posibild trebuiesc indeplinite
1 L BIN urmétoarele conditii: :
--directorul specificat sd fie vid (s& nu
—— BGI contind fisiere sau subdirectori);
,—-comanda trebuie lansatd din directorul
@ «parinte al directorului specificat.
e TEST (continuarea in numdrul urmétor)
ZS

Chestionar
In dorinta de a cunoaste ce va intereseaza si cititi In revista noastrd, vd rugim sd completati acest
chestionar, pe care si-1 depuneti la cutia postald a revistei (Corp A, et.1, CP StAR).

® Cum a1 aflat de revista StAR? © Realizati un top al articolelor apirute in revista StAR
[ peta profesort O
O pela colegi sau prieteni .

D Din alte surse

@® Ce noti ati acorda pentru fiecare
numar al revistei aparut pand in prezent?

Pentru numirul 1. D

Pentru numarul 2. D
Pentru numirul 3. O

Pentru numarul 4. O

© & © ©
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Studiul tensiunilor si deformatiilor in plici, cu ALGOR

in numdrul trecut incepusem studiul unei
pldci in starea plana de tensiuni (fig.1), oprindu-ne la
definirea tipului elmentelor, materialului si a
proprietatilor fizice.

i‘:‘.\OUU N

\2
2000 N E
7
Z

7

=
2000 N

1000 mm

|
LAELHTRETRRN
|

2000 N

1800 mm

Fig.1 f

Vreau s3 cred ci cei care au inceput si
lucreze, in baza exemplului meu din numarul trecut,
au explorat mai departe singuri, fird s mai astepte
actualul numdr al revistei. Si, pentru verificarea lor,
voi continua acest exemplu.

Preprocesarea continud cu urmétoarele
faze: transferul fisierului PLACA.ESD ( *ESD este
extensia addugatd automat de citre editorul de
desenare SuperDraw) fiind facut, urmeaz alegerea
tipului de element, intrand in Elements Si apoi in
Type (submeniu in care definim tipul de element).
Acest submeniu are doud optiuni: /sotropic si
Ortotropic. Optdm pentru tipul /sotropic (izotropie -
insusire a unui corp de a prezenta proprietati fizice
uniforme 1in orice directie; astfel perturbatiile
exterioare sunt transmise in mod

Isotropic egal, indiferent de directie),

rezuitdnd un ait submeniu:
Aici cred cd e cazul si dau
3 H:rsnsbrane niste explicatii: prima optiune
3)2-DIM este penmi bare amcula_te_(engl.
4) Brick truss - bara),_bara _const:tumd un
5) Plate element un_;drmens:onal, la care
una din dimensiuni {lungimea)
este mare in raport cu ceielalte

doua;

a doua si a treia opfiune se refers la placi, ele
constituind elemente bidimensionale (lungimea si
ldtimea sunt mari in comparatie cu a treig -
grosimea). Dupd forma suprafetei mediane piicile
pot fi plane sau curbe, cu simpla sau dubli curburd,
Cand plcile au grosime micd, putandu-se negiija

Adrian CLENCI-AR. V zi

rigiditatea dupd grosime, se numesc membrane
(engl. membrane - membran);
a patra si a cincea optiune sunt pentru elemente
tridimensionale (toate cele trei dimensiuni au acelasi
ordin de marime).

Deci, stiind toate acestea, alegem tipul 3) 2 -
DIM. Pérasim acest submeniu prin apdsarea tastei
Esc si intrém in submeniul ce va apare in urma
click-arii pe Info. Acesta are douj optiuni, ce sunt

Type Incompatible

0) Incompatible
1) No incompatible

0) Axisymmetric
1) Plane strain
2) Plane stress

prezentate mai jos:

0) Axisymmetric - simetrie geometricd si de
incércare in jurul axei Oz. In acest caz programul
stabileste grosimea structurii la valoarea zero
(thickness=0);

1) Plane strain - nu am abatere normals la
planul (yOz), grosimea folositd fiind egald cu
unitatea (thickness=1);

2) Plane stress - in acest caz se va specifica
0 grosime normal la planui (yOz) si nu sunt permise
eforturi normale pe acest plan.

Optam, bineinteles, pentru 2) Plane stress,
dupa care iesim (Esc) si accesim biblioteca de

: materiale prin prin click-area pe
Library optiunea Group, iar apoi prin
apdsarea tastei FEnter cand
Get suntem sub optiunea Lib. vom
Update intra in urméatorul submeniu:
Add | Selectdm Get, dupa care ale-

gem din micuta sa bibliotecs,
materialul dorit. S§ zicem cj
este un otel carbon (Carbon Steel). lesim din acest
submeniu si intrdm in meniul optiunii Color, unde
introducem grosimea structurii (thickness=8).

Acum alegem tipul analizei (Analysis,
Static). Optand pentru acest tip de analiz§, mai
trebuie introduse urmétoarele date:

- GRAV=9810mm/s’ ( acceleratia gravitatio-
nald, care implicit este dat in inch/s?):

-Ax=0;

- Ay=0;

- Az=-1; (deci directia de actionare a accele-
ratiei gravitationale este de-a lungul axei Oz, dar in
Sens opus acesteia);

- Cenirif Axis= 0 sau blank, dacd nu avem
momente centrifugale. .




Prin alegerea optiunii Global, din meniul
principal, putem stabili numdrul ipotezelor de
incdrcare (Load Case [ ]), putem seta diversi
parametrii globali, putem, de asemenea, defini
eventualele gaduri (Gap [ ] ) Trebuie spus aici cé, in
cazul analizei statice, e nevoie s fie specificat cel
putin un caz de incércare. Deci, in tabelul care va
apare in urma click-drii pe optiunea Load Case [ ]
voi introduce valoarea 1 in fiecare din cele patru
coloane, aceastd valocare semnificind un
multiplicator pentru cazul curent de incércare.

Cum structura noastrd nu contine g&uri, vom
trece mai departe, adicd la setarea altor parametrii
globali:

NTEMP (Nodal T) = 0 - temperatura nodald
implicita;

Gap Max iter - numdrul maxim de gauri;

GEOSTF = 0 - exclude calcularea rigiditatii

geometrice;

GEOSTF =1 - include calcularea rigiditatii

geometrice ;

KEQB(equ/block) - stabileste numarul de e-
cuatii pe bloc (0 - calculat de program);

MINBND = 0 - calculul se va face cu minimi-
zarea benzii matricei de rigiditate (in caz contrar
MINBND = 1); :

DEFPCH(Print flag) = 1 - tipareste
deplasdrile nodale, in cazul analizei statice, sau
vectorii (valorile) proprii, in cazul analizei dinamice
(in caz contrar DEFPCH = 0);

GENPRT - variabild ce conditioneazi
tiparirea (GENPRT = 1) sau nu (GENPRT = 0) a
matricilor de rigiditate;

ELPRT = 0 - tipareste matricile elementelor:

ELPRT = 1 - nu tipareste;

Parasim acest meniu, prin apdsarea tastei
Esc, si nu ne rdmane decat s§ ddm comanda finald
pentru a face efectiv ca aceste setdri sd intre in
vigoare. S& facem, deci, agsa cum am spus: alegem
din meniul principal al Decodor-ului optiunea Decode
dupd care activdm optiunea Afl si in cele din urmé
dém comanda finala: Run.

in urma acestei asa-numite decodificdri, se
vor crea urmatoarele doud fisiere: PLACA.SST si
PLACA., fisiere ce sunt necesare pentru analiza
staticd. Pentru a efectua aceastd analizd proceddm
astfel: din meniul principal al ALGOR-ului, apdsdm
tasta B, adicad Linear Stress,... ,jar din meniul
urmétor vom da comanda de efectuare a analizei
prin apdsarea tastei 0, adicd Stafic Stress

Analysis.Va trebui s3 introducem numele fisierului,
dupa care calculatorul asteapta noi ,ordine":

(HELP- gives list)

(CLEAR- start again)

(QUIT- to escape)

(RUN- to execute) >> RUN.

De asemenea se vor creea niste fisiere:

- PLACA.DO - fisier ce cuprinde coordonatele
nodurilor;

- PLACA.NSO - fisier ce cuprinde eforturile nodale:
- PLACAL - figier cu alte rezultate, obtinute in
urma procesérii.

In urma analizei vom avea o muliime de
rezultate (deplasdri si eforturi in fiecare nod, etc.),
pe care le vom evidentia folosindu-ne de
postprocesorul SuperView.

Pentru a intra in acest postprocesor, din
meniul principal al ALGOR-ului, apdsam tasta A,
dupd care vom apdsa tasta B si vom realiza astfel
lansarea in executie a postprocesoruiui SuperView.
Incdrcarea fisierului se face executdnd urmétoarele
comenzi: File,Load PLACA, iar in ceea ce priveste
ultimul desen din numdrul trecut al revistei, el a fost
obtinut astfel: click pe Displaced din meniul
principal, iar in submeniul ce va apare activdm
optiunile Displaced si With und. In ceea ce priveste
optiunea Scale, ea modifica factorul de scard pentru
deplasdri, iar optiunea Calc Scale -calculeazi
factorul de scard astfel incat desenul si incap3 pe
display.

Pentru o postprocesare mai spectaculoas3
putem face astfel: din meniul principal accesdm, prin
click-area pe Stress-di, meniul pentru crearea liniilor
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Fig.2

de contur pentru deplasari, eforturi, etc. si vor fi date
urmatoarele comenzi pentru a obtine figura de mai
jos pe ecranul calculatorului: Aux Post, L contour,
Post, Esc si Display. Liniile de contur din fig.2
reprezintd eforturile principale maxime, deci prin
comanda Post, nu facem altceva decét s3 accesdm
un submeniu in scopul schimbdrii valorilor de iesire
pentru linille de contur. Astfel putem opta pentru
afisarea eforturilor de tip von Misses si Tresca, a
eforturilor principale maxime si  minime, a
deplasdrilor, etc.




inainte de a termina, trebuie sd marturisesc
cd Tmi este foarte greu sd-mi gasesc cuvintele
potrivite pentru a ma face cat mai bine inteles,
aceasta datordndu-se mai ales faptului ca singur am
descoperit toate aceste lucruri. Consider cid este

fost prea explicit, va rog sd-mi acordati circumstante
atenuante.Si incd ceva: cititi ecranul ! ( ALGOR-ul
posedd un HELP on-line foarte bine pus la punct),
veti vedea cd nu e chiar asa de greu.

V& multumesc |

totusi un inceput bun, deci chiar dacd uneori n-am

POSTA REDACTIEI

In sfarsit, s-a gdsit cineva
care a avut marele "tupeu” si
raspundd acestei rubricute améaréa-
te, uitatd intr-un colt de revists,
zgribulitd de rdceala voastrd. latd
ce versuri ne trimite coresponden-
tul "tupeist”, Bobi Ses(t)A.R.-ul :
"Nu-i revisd cum e StAR-ul/
Care face pe bondarull Fard
miere si papicd/ Mai sad-i zici
Hopa-Mitica”. "Nu-i tarie cum e
" tuica/ Dac-o bei, te dai si luica/
Dac-o dai unui AR-ist/ El devine
zeflemist”. "Nu e sectie ca
AR-ull Care cere B-ui, C-ul/ De
gandesti, e un drept al ei/ S&-
accepti de vrei, nu vrei !..."”
"Nu e fatd cum e Tanta/ Nici oras
cum e Constanta/ Nu e MASTER
ca-n Pitestii Pe oriunde o si
gasesti./ Nu vezi dascili ca ai
nogtri/ Care sunt si sacrii
monstrii/ Rutier te bagi pe piatd/
Ca si faci la toate fatd.”
Bobi, drag3, versurile tale ne-au
emotionat profund, incét de atata

Constatare |

Céand studentii au ficut greva

Din 0 mie de motive,
Vécéroiu din buget
Le-a dat doar... paleative.

emotie am acceptat si-ti pubiicdm
toate "rimele" compuse de tine,
pentru mine.Te rog, te implor, nu
pune aldturi "tuica" cu "uica"
pentru ¢ ametesc groaznic si s-ar
putea s nu rdspund de faptele
mele. Esti sigur cd acest cuvént
"sacrii" I-ai pus la locul lui? Este
posibil ca unii s3 nu citeascd cu
foarte multd atentie mesajul din
versul cu pricina. Pentru ci esti un
bdiat dus cu zahdrelul,nu de noi , fi
sigur, am acceptat si lunga baladd
dedicatd studentului AR-ist."Cénd
studentul cere acum/ Bani pe
lund, trai mai bun/ De la cursuri
chiul sa vezi/ — Este grevad | Nu
visezi !/ Ca cere, ii dai dreptate/
Dar prea multe nu se poate,/
Fiindcd suntem in tranzitie/ $i
n-avem o Inchizitie/ Ca pe prosti
sa-i dea deoparte/ Ei n-au carte,
dar au parte/ De stampile si
distinctii/ $i de lux fara restrictii/
Ca vorbim, e foarte bine/ Nu ne
facem de rusine!/ Dar stampila
nu-i ia noi/ E-ntr-un car ce-i tras
de boi/l Si in car: un prost

Constatare i

De cénd totu-n tara asta
Se face numai pe dos,
Si cateii invatara
S4 alerge dup3 ...0s.
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"sdracul"- /["Cea I" si "Hais !"
gi-si umple sacul/l Cérutasul
carte n-are/ Boi il duc pe drum,
pe cale.../Daca spunem ce gén-
dim/ Simplu, fard s& zambim/
Lucrurile ar sta mai bine/ Pentru
mine, pentru tine.../."La muncal”
deci, dragi studenti/ Fiti de-acu-
ma mai prudenti,/ Carutasul n-o
sa vadd/ Cand la jug va fi sd
tragd./ Luati munca in serios/ Ca
sa fie cu folos/ Nu ne trebuie
stampile/ Faceti lucruri mai
utile!" Mdiculitd, dar le zici, de nu
mai avem replici!

Cum tolba postarului s-a golit
pentru acest numér, nu-mi rAméane
decét un singur lucru de ficut: sa
mé retrag in varf de munte la o
caband, unde si astept, langd un
foc in cdmin si un pahar cu vin,
révasele voastre. $i pentru cd am
amintit de vin si tuicd aveti grija
ca de sérbétori s3 nu abuzati prea
mult. SARBATOR! FERICITE!
(DUMI).

Constatare Ill

Nu stiu daca tot guvernul
E o turma fara har,
Dar cred c-a venit momentul
Sé renunte la ...vécar.

LORINIAN



CONCURS DE INDEMANARE AUTO

Mircea DRAGHIC! AR VI seral

In data de 15 noiembrie 1995, revista StAR
a organizat pe platforma din fata STUDENT-SER-
VICE-ului, un concurs de indeménare auto, rezervat
studentilor A.R -igti si C.U.T. sectia automobile.

Juriul concursului a fost compus din: dl..s.l.
ing. Radu RACOTA- presedintele juriuiui, Adrian
CAMBER si Célin CANDEA-comisari sportivi, Diana
CAMBER- secretar, Mircea DRAGHICI- director de
concurs.

La start s-au inscris 19 concurenti (14 auto-
turisme Dacia berlind, un autoturism Dacia break, o
camioneta Dacia 1304, un autoturism Oftcit, un auto-
turism de teren ARO 10 si un miniautoturism
Trabant).

Desfasurat pe un timp friguros,concursul a
atras numerosi spectatori, constituiti in grupuri de
suporteri pentru participanti. Concurentii au fost mai
ales din randurile studentilor de anul IV sectia AR (in
numar de 10), dar se remarcd $i curajul si ambitia
celor din anul 1l Ar sau CUT, de a se lua la intrecere
cu cei ,,mai mari".

Concursul a fost prevazut initial sd se desfa- |

soare de-a lungul a trei probe speciale cronometrate
(asa cum rezultd si din numdrul 3 al revistei StAR),
dar ineditul a ficut s& se mai ia startul i intr-o proba
de baraj, care a constituit dealtfel ,,sarea si piperul”
concursului spre deliciul celor prezenti.

Prima prob& a constat in parcurgerea trase-
ului jalonat (sase jaloane) si schimbarea rotilor fata
intre ele a mijlocul traseului, avind ca punct terminal
oprirea pe punct fix in locul de unde s-a dat startul.

V& prezentdm in continuare ordinea primilor
zece clasati dupd incheierea primei probe, ca si tim-
pul obtinut:

1 TUDOR VALENTIN (CUT Il): 3'34"
2 DIACONESCU CLAUDIU (AR IlI):  3'36"
3 DINCA ALIN (AR IV): 3'38"

4 MOLDOVEANU ALEXANDRU (AR IV): 352"

5 VACARU JEAN (CUT il): 402"
6 SIMION SORIN (AR 1V): 403"
7 IONECI CRISTIAN (AR IV): 4'05"
8 BARBUCEANU IONUT (ARV): 406"
9 RUBANSCHI BOGDAN (AR IV): 409"
10 PREDOI FLOREA (AR Il): 418"

Adresam felicitdri castigatorului acestei pro-
be-TUDOR VALENTIN- care a manifestat multd si-
gurant3 si tenacitate in evolutia sa. Remarcam dea-

semeni ofensiva studentilor de la CUT care au ocu-
pat focurile |, respectiv V in urma acestei etape.

Proba a doua a impus participantilor sa pai-
curgd traseul numai cu spatele printre jaloane, dar,
in acelasi timp s# striveascd in numdér cit mai mare
cutiile de carton dispuse paralel cu jaloanele. Intoc-
mind un clasament strict pe aceasta probd dupa par-
curgerea ei de citre participanti, obtinem urmétorii
protagonisti:

1 DIACONESCU CLAUDIU (AR l1): 1'40"
2 SAFTA CRISTIAN (AR IV): 145"
3 RUBANSCHI BOGDAN (AR IV): 1'87"
4 STOICA RADU (ARV): 2'06"
5 PREDOI FLOREA (AR 11): 2'06"
6 SIMION SORIN (AR IV): 2'07"

7 MOLDOVEANU ALEXANDRU (AR IV): 2'17"

8 IONECI CRISTIAN (AR IV): 2"20"
9 DINCA ALIN (AR IV): 226"
10 POPESCU BOGDAN (AR V). 2'34"

Analizind clasamentul etapei a li-a, evidenti-
em pe castigétor- DIACONESCU CLAUDIU- care a
evoluat fird greseald, precum $i spectaculozitatea
intoarcerii la capétul jaloanelor. O bund impresie a
l3sat si SAFTA CRISTIAN care a evoluat deasemeni
fara greseald in aceastd probd, clasindu-se pe locul
doi, dar, din picate pentru el, timpul siab obfinut in
prima proba va fi hotdrator in pierderea sansei de a
obtine un loc pe podium la finalul concursului.
Cumulind timpii pe primele doud probe, re-
zultd urmétorul clasament: .
1 DIACONESCU CLAUDIU 516"
(NR. CONCURS 104)
2 DINCA ALIN (NR.106) 604"
3 RUBANSCHI BOGDAN (NR.112) 6'06"
4 MOLDOVEANU ALEXANDRU (NR.109) 6'09"
5 SIMION SORIN (NR.114) 6'10"
6 PREDOI FLOREA (NR.111) 624"
7 IONECI CRISTIAN (NR.108) 625"
8 TUDOR VALENTIN (NR.118) 6'31"
9 STOICA RADU (NR.115) 6'36"
10 SAFTA CRISTIAN (NR.113) 6'60"
Se constatd timpul excelent al primului cia-

sat-DIACONESCU CLAUDIU- ce se distinge prin
constantd in evolutii (locurile doi si unu in ambele
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probe) si o bund fluiditate a traiectoriei printre jaloa-
ne, impusd autoturismuiui de concurs.Participantul
clasat pe locul doi la acest moment- DINCA ALIN-
demonstreazd cd nu este numai un bun redactor al
revistei StAR (vezi pagina mecanicului) ¢i si un in-
deménatic conducitor auto.

7 Deoarece la ora cand a luat sfarsit si cea
de-a ll-a probd inseerarea ne ameninta cu putere,
juriul concursului a luat decizia ca proba a treia s3
fie parcursd doar de cei care au sanse la podiumul
de premiere. S-a cazut astfel de acord ca acestia s&

- fie primii cinci clasati, intrucit, dupd cum lesne se

poate observa, acestia formeazd un grup relativ
compact judecind dupd timpii totalizati.

Proba a treia de indemanare, desfisurat in
amurgul zilei, a fost parcursd de cei cinci participanti
rdmasi in cursd, cu un pahar de plastic plin cu ap3
pe caroseria automobilului, avind ca obiectiv inche-
ierea traseului cu paharul plin pe caroserie. Clasa-
mentul intocmit in urma cronometrérii acestei probe
este urmétorul:

1 SIMION SORIN (114) 0'58"
2 RUBANSCHI BOGDAN (112) 059"
3 MOLDOVEANU ALEXANDRU  (109) 1'02"
4 DINCA ALIN (106) 1'08"
5 DIACONESCU CLAUDIU (104) 1'25"

De mentionat cd la acestd probd singurul
care a varsat paharul a fost liderul concursului- DIA-
CONESCU CLAUDIU- care si-a permis aceasti
»poznd" gratie timpului general foarte bun de pani
atunci, reusind in final s& se plaseze tot pe locul | la
general si castigind astfel concursul.in aceasts etap3
a treia s-a impus insd SIMION SORIN, care cu cele
58 de secunde realizate, incepea si spere intr-o cla-
sare finaid pe podium.

Dupd cumulareea timpilor si din aceastd pro-
bé (cu primele doud) clasamentul este urmitorul:

1 DIACONESCU CLAUDIU (AR 1li): 641"
2-4 RUBANSCHI BOGDAN (AR IV): 7°08"
SIMION SORIN (AR IV): 7'08"
MOLDOVEANU ALEXANDRU (AR [V): 7'08"

5 DINCA ALIN (AR IV): 712"

Acest clasament a fumnizat o situatie inedité:
clasarea a trei concurenti la egalitate, pe locurile i,
il si IV cu acelasi timp general, de 7 minute 08 se-
cunde. Cum premiate au fost doar primele trei locuri,
juriul concursului a hotdrat desfisurarea celei de-a
IV-a probe de baraj, in nocturnd, in plind vitezi,
printre jaloane si fard obligativitatea opririi la punct
fix. A fost cea mai spectaculoasd prob3, datorit3 vi-
tezei, noptii si ambitiei cu care a fost abordats, stiut
fiind faptul cd doar doi din cei trei concurenti se vor
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plasa "in premii". Spectaculozitatea a constat in fap-
tul c& s-a participat cu trei tipuri diferite de autoturis-
me (Dacia, ARO10 si...Trabant).

Startul a fost dat in ordinea crescatoare 3
numerelor de concurs. Primul a fost MOLDOVEANU
ALEXANDRU (nr.109) si a inregistrat timpul de 29
de secunde si 70 de sutimi (cu riscul s acroseze
banca de langd atelierul V.T.A. si spulberind o gra-
méjoara de zdpad3 in traiectoria sa). Al doilea plecat
in probd a fost RUBANSCHI BOGDAN(nr.112), care
avantajat fiind de dimensiunile "Ferrari”-ului sdu, a
valsat efectiv printre jaloane, inregistrind timpul de
23 de secunde §i 85 de sutimi. Al treilea si ultimul a
luat startul SIMION SORIN (nr. 114) care a obtinut
un timp bunicel (28 de secunde si 72 de sutimi), dar
care a doborat un jalon, ce addugat la timpul realizat
I-a retrogradat pe ultimul loc al probei de baraj. Dac3
nu ar fi evoluat atét de precipitat de-a lungul concur-
sului, cu sigurantd c& s-ar fi clasat printre premianti,
luind in considerare veleitétile pe care le-a etalat.

Dupd aceastd uitimd probd de baraj, clasa-
mentul general final a aritat astfel, in ordinea primi-
lor zece clasati:

1 DIACONESCU CLAUDIU  (nr.104): AR IlI
2 RUBANSCHI BOGDAN (nr.112): AR IV
3 MOLDOVEANU ALEX, (nr.109): AR IV
4 SIMION SORIN (nr.114); AR IV
5 DINCA ALIN (nr.108): AR IV
8 PREDOI FLOREA (r.111): AR I

7 IONECI CRISTIAN (nr.108): AR IV

8 TUDOR VALENTIN
9 STOICA RADU (nr.116): ARV
10 SAFTA CRISTIAN (nr.113): ARV

Festivitetea de premiere a avut loc in sala
Al6, unde s-a inménat fiecdrui concurent de cétre
JURIU cate un premiu de participare, constind in 10
litri de benzina in bonuri valorice.

Premiile acordate au fost 30000 lei si un Ca-
talog Auto pentru locul 1, 20000 lei si un Catalog Au-
to pentru locul al li-lea si 10000 lei si un Catalog Au-
to pentru locul al lli-lea. Acestea au fost decernate
merituosilor castigdtori impreund cu o diplom3
"pentru eternitate”.

Ne-am despdriit de participanti cu regret, dar
si cu bucuria nasterii unei noi punti de legatura inire
studenti si revista lor. Ne place s& credem ca anul
viitor vom recidiva, cu $i mai multi participanti, spon-
sori, spectatori, pe 0 vieme mai insoritd si cu experi-
enta organizarii deja a unui concurs de acest gen.

Pand atunci, felicitari tuturor participantilor si

un calduros "La mulli ani 1*

(nr.118): CUA I



STATISTICL... NEGRE

Daniela DINU AR 1V seral

A
In speranta cd acest articol va fi un semnal

de alarm3 pentru, voi, participantii la traficul rutier,
va voi prezenta dinamica accidentelor, infractiunilor
grave si mai putin grave, precum si a contraventiilor
comise de unii semeni de-ai nostri.

Din punct de vedere rutier, trimestrul 1l al
anului 1995 s-a caracterizat prin cregterea accentua-
t4 a valorilor de trafic local si in tranzit, inregistrarea
unor accidente grave pe fondul incalcarii normelor
rutiere de cétre participantii la trafic.

Pentru a-si indeplini sarcinile, activitatea po-
litiei rutiere a fost orientatd in principal pentru fluidi-
zarea traficului rutier, indeplinirea sarcinilor specifice
sezonului estival, depistarea celor care incalcd legea
si rezolvarea operativd a evenimentelor rutiere, acti-
vitéti ,care s-au concretizat si au avut la bazd atat
prevederile actelor normative, care reglementeazé
circulatia pe drumurile publice, actele normative
care reglementeaz3 activitatea politiei,cét si ordinele
de linii.

- prevenirea si combaterea incalcarii norme-
lor rutiere privitoare la consumul de alcool, preveni-
rea producerii evenimentelor rutiere,care au generat
victime omenesti, identificarea persoanelor ce con-
duc autovehicule care nu sunt inmatriculate;

- identificarea autoturismelor furate si a per-
soanelor date in urmarire generald sau locald;

- depistarea persoanelor ce conduc autove-
hicule,care nu au efectuatd inspectia tehnica periodi-
c4, sau prezint3 o stare tehnicd necorespunzétoare;

- depistarea persoanelor ce efectueaza
transportul de persoane si bunuri fard indeplinirea
formelor legale; ;

- depistarea persoanelor care au furat bunuri
si care sunt transportate cu autovehicule;

- depistarea conducdtorilor auto care au co-
mis accidente de circulatie si au parésit locul faptei;

- descoperirea conducétorilor auto, care con-
duc autovehicule fird a poseda permis de conduce-
re, precum si a faptelor penale indreptate impotriva
avutului public sau privat, identificarea autorilor fap-
telor penale.

in urma actiunilor si controalelor efectuate,
s-a reusit depistarea a numeroase incalicéri ale legi
circulatiei, aplicandu-se 3865 sanctiuni, din care
pentru: - nerespectarea regulilor de prioritate -34;

- depdsiri neregulamentare- 56;

- treceri pe culoarea rosie a semaforului- 6,

- nerespectéri ale normelor de trecerea auto-
vehiculelor la nivel cu calea ferata-2;

- nerespectarea regimului de viteza- 1987,

- defectiuni tehnice- 793; :

- alte abateri comise de soferi- 534;

- abateri comise de biciclisti i carutasi- 205:

- 150 abateri comise de pietoni;

- la strdini s-au aplicat 50 de sancliuni;

- 5 infractiuni de altd natura

in mod deosebit, in atentia politiei rutiere a
fost starea tehnicd a autovehiculelor, motiv pentru
care s-au executat actiuni si controale in trafic, atat
la autovehiculele romanesti cat si la cele strdine
care tranziteaza tara.

S-a urmdrit in unitdtile care efectueazd
transporturi de persoane pentru agentii economici $i
in agriculturd, de cétre agenti de circulatie impreund
cu sefi de coloand auto, pregdtirea i capacitatea
profesionald a soferilor desemnati sé execute trans-
porturi de persoane §i s-au fdcut propuneri in acest
sens conducatorilor agentilor economici in cazul
constatarii exploatérii autovehiculelor de cétre soferi
indisciplinati, cunoscuti drept consumatori de bauturi
alcoolice sau care au o experientd redusd pentru
transporturile de persoane pe trasee iungi si de difi-
cultate deosebita.

De la. inceputul anului '95 si pand in prezent
s-au inregistrat 204 accidente cu 63 morti si 172 r&-
niti grav fata de 222 accidente cu 71 de morti si 196
raniti grav,inregistrati in aceiasi perioadd a anului
'94. Rezultd asadar un minus de: 18% accidente, 8%
morti si 24 % raniti grav.

Analiza acestora ne conduce al urmétoarele
concluzii:

- in mediu urban s-au comis 20 accidente si
17 raniri grave (Pitesti jumatate; Campulung 2 acci-

. dente,soldate cu 2 réniti grav; Curtea de Arges 5 ac-

cidente soldate cu 1mort si 5 réniti grav,Colibasi 3
accidente din care 1 mort si 2 raniti grav). Mentionez
ci cele din Pitesi au drept cauza traversérile neregu-
lamentare si neacordarea prioritatii pietonilor.

- in mediu rural s-au comis 54 de acciden-
te cu 19 morti si 47 réniti grav. Specific pentru me-
diul rural sunt depésirile neregulamentare, traversé-
rile, viteza ori neadaptarea acesteia la conditiile de
trafic, nepdstrarea distantei in mers, copii nesupra-
vegheati.




in urma situatiei operative s-a constatat ci
la baza comiterii acestor accidente stau urmatoarele
cauze:- consumul de alcool si traversarile neregula-
mentare 75%;

- neatentia in conducere si neadaptarea vite-
zei la conditiile de trafic 25%.

in concluzie, de la inceputul anului si pané
in prezent, accidentele grave inregistrate prezinta
urmatoarea cifrd dinamica:

anul 1995 1994
faccidente 233 246
Imorti 70 76
raniti grav 197 217
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~ Chiar daca aceste cifre pot fi

inspdiméantéatoare, sper cé participantii la traficul
rutier vor fi cu mult mai atenti pe viitor si isi vor lua
mésurile necesare pentru a depdsi, fird evenimente
neplécute, acest frumos, dar periculos anotimp
hibernal. Dupa cum stiti, in aceasta perioada, in
judet, ca si in toatd tara, ne-am bucurat de foarte
multd zapad3, care ne indeamna s ne gandim la
vacanta care se apropie cu pasi repezi si la mult
asteptatele sarbatori de iarni. Asta nu inseamné ca
trebuie sa uitdm ce avem de ficut atunci cand
urcdm la volan sau cand circuldm in afara partii
carosabile. ?

Eu vi urez SARBATORI FERICITE si

DRUM BUN!!



DACIA NOVA

Adrian CAMBER AR 1V z

Prin amabilitatea domnului inginer Viorel SANDRU, directorul programului DACIA NOVA,
care ne-a pus la dispozitie datele referitoare la noul automobii, continudm in acest numir prezentarea
inceputa anterior in revista StAR.

Vi vom prezenta, incepand cu acest numar date despre sistemele componente care au fost in-
globate in constructia acestui produs, cu punctarea citorva dintre imbunététirile aduse. Precizdm ca
toti parametrii oferiti au un caracter orientativ.

Pentru inceput vom incerca o detaliere a uneia dintre partile principale ale acestui autoturism,
motorul, care insa nu reprezintd o noutate.

Motorul care echipeaza DACIA NOVA este deocamdata cel de 1600 cmc., mai exact 1557
cme, cu numele de cod 160-20. Aceasta codificare este proprie societdtii constructoare §i are urméto-
area semnificatie: numérul 106 este codul caracteristic tuturor motoarelor de 1557 cme indiferent de
dispunerea lor pe caroserie (transversal sau longitudinal), iar al doilea grup de cifre indicd o anumitd
specificatie putindu-se schimba in cazul unei dotéri suplimentare a motorului (injectie de benzind, aprin-

dere electronizati, etc).

MOTOR 160- 20:
-alezaj x cursd: 77 x 83,6 mm
-raport de comprimare: 9,25:1;
-lungimea bielei: 128 mm;
-diametrul fusului maneton: 43,98 mm;
-lungimea fusului maneton: 22 mm;
-diametrul fusului palier: 54,8 mm;
-lungimea fusurilor paliere: 25 mm;
-masa pistonului: -min: 286 g; max: 324 g;

. -abatere: 2g;
-masa bielei: 335 g;

-abatere: 2 g;

-masa set segmenti: 35 g;
-masa bolt: 98 g;
-Pe/nP: 72/5000 CP/rot/min;
-Me/mM: 12,2/3000 daNm/rot/min;
-masa volantului: 6,5-6,75 kg;
-numar de contragreutifi pe arborele cotit: 8;
-diametrul maxim al supapei de admisie: 34,6 mm;
-diametrul maxim al supapei de evacuare: 30,5 mm;
-indltimea maxima de ridicare a S.A: 8,15 mm;
-inditimea maximé de ridicare a S.E.: 8,09 mm;

- diametrul tijei S.A.:7mm
-diametrul tijei S.E.. 7 mm;
-diametrul boltului:-exterior: 20 mm;
-interior: 11 mm;

-lungimea bolfului:; 62 mm;
-grosimea axiald a segmentilor:

- de foc: 1,75 mm;

- de comprimare: 2 mm;

- de ungere: 4 mm;
-fanta segmentilor in pozitia de montaj Ia rece este de circa
0,2 - 0,4 mm in conditii de misurare
-arc supapd: - lungime liberd: 47 mm;

- diametrul sirmei: 3,4 mm
-raportul lungimii bratelor culbutorului Is/t: 1,61:1
-avans la deschiderea SA: ADA=22°;
-intdrzierea la inchiderea SA: T1A=62°;
-avans la deschiderea S.E.: ADE=60°;
-intarziere la inchiderea S.E.: IIE=20°;
-jocul termic Ia rece: -S.A.: 0,15 mm;
-S.E.: 0,2 mm;
-cuplul de stringere:- capac biela: 4 -4,5 daNm;
- capac palier: 3,5 -6,5 daNm;

-capacitate baie de ulei: 3.5 1;
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~pornpa de ulei cu rofi dintate cu angrenare interioars;
-presiunea necesard ;- 1a ralanti: minim 1 bar;
la 3000 rot/min: 3 bari;
-ulei recomandat pentru motor: M 15 W 40;
~consum de ulei admis; 1 g/CPh

-periodicitatea schimbirii uleinlni motor conform
manualului de intrefinere;

-capacitatea sistemului de récire; 7 1;
-ventilator; antrenat electric;
-tarajul supapei vasului de expansiune:
- 0.8 bari suprapresiune:
-0,2 bari depresiune;
-pompa de alimentare antrenatd mecanic;
-capacitate rezervor de combustibil: 45 1

CARBURATOR:

-numdr camere de amestec: 2;
-diametrul interior difuzeare: 22/23 mm:
~diametrul jiclorului principal: 112,35 / 160;
~diametn jiclorului de mers in gol: 32 / 40;

~diametrul jiclorului de aer’de franare: 100:
-deschiderea camerelor de amesiec: sincronizari;

AMBREIAJ 200 GR ( GR= gabarit redus):

-diametrul exterior al garniturii: 200,3 mm;
-diametrul interior al garniturii: 137 mm;

-grosime disc de frictiune; 3,2 mm;

-sarcina maxima la ralment: 150 dalNm;

-materiatul garniturilor: DYP conform C.S. 22.02.001;

Deocamdati atét , pentru acest numdr al revistei. Yom reveni in numérul urmitor cu alte informatii legate de alte

sisteme ale autoturismului DACIA NOVA.
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. ASTEPTANDU-L PE GODOT 1"

loana LILIANA - AR iii zi

Teodor POPESCU , Adrian CLENCI - ARV zi

Viata culturaia este prezents in randurile studentilor nostri ! Este vorba despre trupa studenteasci de

teatru ,Zganarelie”, care nu demult a prezentat piesa

~Asteptandu-i pe Godot", de S. Beckett. Este a tre-

1a reprezentatie, dupd debutul cu sIndrégostitii de ia nous seara" de A.Dohotaru, urmats de ,Trei po-

vestiri care merita s fie povestite” de O.Dragun.

Reporter:Pentru inceput, am vrea s3 vj
prezentati.

Rézvan Mitulescu, TCM anul V zZi;

Adrian Pirvulescu, TCM anul 1V Zi;

lon Dragos, TCM anul V zi:

Eduard Usurelu, TCM anui V zi:

Monica Nutd, FILOLOGIE, sectia roma-
né-franceza, anul lil.

R. Tinand cont ci sunteti studentii unei fa-
cultdti tehnice, as vrea si justificati alegerea voas-
tré. De ce teatru? Ce inseamni teatrul pentru voi?

R.M Am ales teatrul, mai intai, pentru a
scdpa de monotonia de fiecare zi, iar apoi am obser-
vat cé-mi place si sper s ias3 ceva in continuare.

A.P. Pot spune c3 nu eu am ales teatrul,
teatrul m-a ales pe mine, de fapt trupa; pur si simplu
m-a invitat s joc intr-o piess. De fapt pérerea mea
este ca teatrul reprezintd mai mult decat un simplu
spectacol de scend. Teatrul, dups parerea mea, are
ceva mistic si poate ci ar fi, in zilele noastre, singu-
ra salvare a omuiui.

E.U. Pot spune ca am ales teatrul din intam-
plare. Intr-o zi mi s-a propus s intru intr-o trupa al-
catuitd de actualul nostru regizor, Bogdan Cioab3.
Am acceptat si astfel a inceput totul. Faptul ci sun-

-tem studentii unei facultati tehnice, nu cred ca are
*vreo legéturd cu dragostea noastri pentru teatru. Ne

place teatrul si ca atare jucam teatru.

M.N. Eu nu sunt la profil tehnic, dar faptul ca
orientarea mea este filologica, nu are nici o legétura
Cu teatrul. Este ceva ce as fi vrut si fac mai demuit
si a fost un bun prilej.

R.Bogdan Ciobd, regizorul vostru, spune in
brosura scoasd cu ocazia ultimului spectacol:
-ne-am vézut, ne-am plicut, ne-am imprietenit. Si
ne-am zis sd facem o incercare. Apoi inci una. Si
incd una. $i ne-am zis <Zganarelle> ". De ce asa?

: R.M. Inainte, trupa s-a numit ,VOX". Nu era
0 alegere prea inspirats - copia, cumva, alte trupe
de genul acesta. Acum trupa se numeste
~Zganarelle”. A fost ideea regizorului nostru. Este un
nume dragut.

R.R&zvan, ai interpretat personajul Gogo.
Este el tipul cautatorului, al celui care spera cu dis-
perare in mantuire?

R.M. Da, cred c3 poate fi numit si asa. Ca-
utd, poate nu cu disperare, mantuirea, sperd la
mantuire.

Ei, Gogo si Didi, sunt atacati de singurétate,
de asteptare. Pur si simplu, si el, si Didi, reprezint3
tipul clasic de insingurati, dar care cred ci vor scipa
de...; ei sperd in mantuire.

R.La prima sa aparitie, Pozzo, in haina atot-
puternicului, face o favoare celor doj aspiranti la
méntuire prin faptul c acceptd sa aiba o discutie ei.

La a doua aparitie, Pozzo este cel care soli-
citd cu disperare ajutorul, confesiunea.

Cum explicati aceasts intoarcere a situatiei?

R.M. Pozzo reprezintd omul slab, care isi
ascunde, in spatele unej fete dure, sldbiciunea, frica.
Dar existd momente cand nu se poate ascunde si
atunci i se face rusine. As putea face o paraleld si cu
competenta sau cu lipsa competentei.

R.Cei doi aspiranti la mantuire sunt pusi in
dilema: fie sj renunte 1a méantuire prin ruperea prie-

teniei si, implicit, prin a renunta la asteptarea lor, fie :

sd renunte la mantuire prin hotirarea de a se sinuci-
de (,pentru maine trebuie s aducem o funie ca lu-
mea.."), fie s spere in aparitia lui Godot.

Ce afi alege astazi, daci ati fi pusi in aceas-

t3 situatie?

E.U. M& gandesc ci e dificil s3 spun cum
m-ag comporta si cred ca Beckett a surprins foarte
bine momentul acesta, comportamentul celor doi si
tare mi-e teama ca multi dintre noi s-ar fi comportat
in acelasi fel, adic faptul c3 ajungi intr-o situatie in
care nu crezi cd mai ai vreo iesire, ci mai exist3
vreo portitd nu trebuie s3 te facs sa-ti pierzi speran-
ta, practic orice aménunt poate deveni Speranta.

Asa cd e greu, mi se pare dificil s3 spun
Ccum m-ag comporta. Cred ci aici intervine mai de-
graba instinctul decét ratiunea. De multe ori nu poti
sd te controlezi si incerci sa te salvezi prin ceva, dar
aproape nerationand, netrecand prin filtrul ratiunii
Ceea ce faci sau ceea ce vrei sj faci.

M.N. Eu cred c3 in viat3 fiecare suntem, pe
rand, in pielea unuia din cele dou3 personaje, fieca-
re asteptdm cate ceva, chiar daca este un lucru mai
marunt sau ceva foarte important cum asteapts cei
doi si cum asteptdm toti.




Faptul cd uneori ne plictisim, cd uneori nu
gdsim rostul vietii este normal, dar este la fel de nor-
mal cé rostul vietii este de a-i descoperi sensui si
poate cd dacé nu i-am vedea pe scend, nu ne-am da
seama cé lucrurile astea se intdmpla fiecdruia dintre
noi. Oricui ii trece prin cap ideea sinuciderii, insd
sinuciderea ar fi o sclpare foarte usoard din neca-
zuri. Eu cred cd cea mai bund solutie este sa-ti in-
tampini soarta si sd astepti. Deci, dacd as fi eu in
locui unuia din cei doi, cred ca as astepta.

R.M. In realitate, nu cred ca ar exista proble-
ma aceasta pentru mine, care sunt credincios sau
vreau s fiu un bun credincios. Sper in mantuire si
nu cred cd e nevoie sa rup vreo prietenie, sa recurg
la sinucidere sau la alte chestii din acesiea.

Mantuirea... Fiecare spera si fie mantuit si
Dumnezeu nu are nevoie de asemenea sacrificii, ci
dimpotriva, ca sa fii méantuit, trebuie s& faci cu totul
altceva. Deci, dacd as fi pus intr-o situatie ca cea din
piesd, in nici un caz n-as renunta la prieteni, as
spera mai departe, fard sd-mi treaca prin cap nici
gandul sinuciderii, nici gandul despértirii.

A.P. De fapt este un joc, ceea ce fac ei -
jocul de-a sinuciderea. Ei cautd sa-si umple timpul
pentru cé se plictisesc si, de fapt, nu e doar o simpla
plictiseald , este o plictiseald naucitoare; devine o
angoasa, efectiv nu stiu ce sd mai facad pentru ca
asteptd mantuirea, care nu mai vine si atunci
incearcd sd-si umple timpul, sunt, efectiv, ca doi
célatori intr-o gard, intre doud trenuri si incep sa
citeascd un ziar, s& analizeze gara, vad fiecare pie-
tricicd, iar la un moment dat nu mai gédsesc nimic de
facut si atunci trebuie s& giseascd ceva de ficut
pentru ¢ altfel innebunesc. Dar, esential este faptul
céd ei asteaptd trenul, asteaptd acel tren important
care este mantuirea si chiar daca aparent ei isi pierd
speranta, de fapt ei nu si-o pierd sau s sperdm ca
nu si-o pierd.

Eu personal, dacd as fi pus intr-o asemenea
situatie, nu cred cd m-as sinucide, nu pentru faptul
ca as fi credincios, de fapt nu mé cred un mare cre-
dincios, cred cd mai am mult pana acolo, dar cred
cé este cel mai mare picat. Mori pacatuind, asa ca
nici nu se pune problema sd ma sinucid.

R.Monica, ipostazele in care apari sunt
doud: fnger si demon. Care este semnificatia celor
doud aparitii? Reprezintd ele, oare, ispitele la care
suntem supusi zi de zi?

M.N. Ingerul reprezintd speranta, el este un
mesager, un mesager al binelui, dar camenii cer ca
asteptarea si credinta lor s fie rasplatite cat mai
repede. Aceastd nerabdare si felul in care este pri-
mit (ingerul) il sperie.

Demonul este si el printre noi. El ne ama-
geste si ne incearcd gandurile. Este intr-un fel ispita
care ne paste ia tot pasul. De ce demonul este cre-
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zut?- pentru cd el se impune. El ii chinuie pe ceilaiti
si nu le da rigazul sa se indoiasca de cuvintele lui.

Dar si ingerul si demonul sunt prezenti in
viata noastrd. Poate c3 fard ei existenfa nu ar avea
nici un sens. RA&mane ca omui sa invete sd-i deose-
beasca.

R.M. Se intampla ca in viata: Domnul ne d3,
dar nu vedem, sau nu vrem sa vedem; apoi vine ce-
lalalt, ispita si suntem derutati: valorile au alte sen-
suri, rasturnate si asa atunci cand disperdm suntem
slabi, orbi si confund@m aibul cu negrul.

R.Lucky, individul care devine om Ja
comanda iui Pozzo ,Gandeste!", dupd pérerea
noastrd este un personaj foarte important al dramei.

Oare el nu are nimic de spus?

Pané cand va indura chinurile funiei?

Ce-ar insemna, faptic, libertatea pentru el?

Putem, oare, generaliza drama lui Lucky la
nivelul intregii societati?

E.U. Parerea mea este ¢a Lucky nu mai este
decéat un individ dezumanizat, care bineinteles ¢a nu
are nimic de spus, pentru cd nu i se dd voie. El se
comporta exact ca un animal dresat, care face ce ii
spune stapanul, fird sd aibd vreo opinie: ,chinurile
funiei", asa cum le numiti, le va indura tot timpul
pentru ¢d nu constientizeaza acest lucru - funia este
un element firesc in existenta lui.

Ei bine, notiunea de libertate", la Lucky nu
existd, nu s-a gandit niciodat3 la asta si nici nu se va
gandi poate. N-a triit niciodatd o astfel de experien-
ta si de aceea nici nu este curios sé o faca.

Drama lui Lucky, evident, poate fi generali-
zat la nivelul societétii. S3 nu uitdm c3 pand nu de-
muit, societatea noastra a fost in aceeasi situatie

- ,cu funia de gat"- dar spre deosebire de Lucky, noi
visam la libertate si am luptat pentru ea. Dacd am
obtinut-o in totalitate sau nu, asta decide fiecare.

R.M. Lucky poate reprezenta, intr-o vedere
mai largd, muitimea, sau chiar poporul roman. Cand
in sfarsit, arunca latul (i se da voie!), vorbeste spas-
modic, incoerent, vehement si nu vrea sd nu se mai
opreascd. Dar au grija altii si- opreasca.

R.Aparitia lui Godot ar méntui pe toti cei
care, mai mult sau mai putin au asteptat mantuirea
(Gogo, Didi, Pozzo, Lucky) ?

R.M. Daca Godot ar fi Dumnezeu, ceea ce e
de fapt in viziunea acestei adaptdri, atunci nu véd
de ce nu ar fi mantuiti. Sperantd au, dragoste se
pare cd e, este si ceva credintal

M.N. Daca vor fi mantuiti sau nu...

Problema este: daci am sti cd la sfarsitul vietii ne
asteaptd mantuirea, am mai face ceva s-0 meritam?

E.U. Asa cum am mai spus, toti in viata
trebuie sa avem un scop, pentru a justifica trecerea
noastra prin viata si cred ¢, de fapt, cei care sunt
buni crestini asteaptd mantuirea. Faptul ca, in piesd,



cei doi il asteapta pe Godot si cd e posibil ca mantu-
irea sd vind din partea lui, deci in cazul acesta
Godot ar fi privit ca un personaj mistic, ceva divin.
Asa a gandit Beckett, asa a vrut el s& surprindd mo-
mentui acesta.

Dacé vor fi mantuiti sau nu. eu nu stiu, nu
cred ca as fi in masurd s& dau un raspuns. Faptul c3
Beckett n-a facut-o, nu-mi da dreptul s34 ma erijez in
afirmatii de genul acesta, dar asa cum am mai spus,
acesta este motivui pentru care cei doi isi mai
justifica, intr-un fel existenta. Au ajuns in niste
momente atat de neclare si de nesigure pentru ei,
incat practic sosirea lui Godot este unica lor
sperantd. Deci, ceva le rdmane, ca de altfel,
generalizand tuturor, speranta.
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Trebuie sd existe undeva o luminitd, oricat
de plapanda, de care si ne agitim. Speranta e
probabil intaritorul nostru, ceea ce ne face si
mergem mai departe.

Doamne fereste, si ramanem férd sperant3!

A.P. Godot reprezintd, in aceastd piess,
speranta si mantuirea. Oricum mantuirea lor este
aparitia iui Godot, dar nu numai asta, speranta ci
Godot ii va mantui este ceea ce ii va salva, pentru
cd aceastd sperantd reprezintd un crez. Credinta ci
existd undeva o salvare, presupune o anumits religi-
ozitate si in aceste timpuri de ratdcire, in acest
sfarsit de secol, de mileniu , secolul XXl va fi religios
sau nu va fi deloc”.

Deci asta e!

a%iaptare dupz‘i;v

- -"’.‘»‘Lsieptﬁxildu-l ;;e
Godot"
 de samuéi »Beclké}tt‘“ o

~ "Ultimul Godot"

- de Matei Vigniec




Linu-i lin

Linu-i lin si iara lin,
Bate vantul cat e lin -
Frunza verde de malin.

Linu-i lin si iara lin,
Bate vantul cat e lin --
Frunza verde de malin.

Sculati gazde, nu durmiti,
Ca nu-i vremea de durmit.
Linu-i lin i iara lin,

‘Bate vantul cat e lin --

Frunza verde de malin.

FLORILE DALBE ...

Deschide usa crestine

Deschide usa crestine,
Deschide usa crestine,

Ca venim si noi la tine.

La multi ani, multi ani cu binel

Noi la Bethleem am fost,
Noi la Bethleem am fost,
Unde s-a ndscut Hristos.
La multi ani, multi ani cu bine!

$i-am vazut pe a sa mama,
Pe care Maria o cheama.
La multi ani, multi ani cu bine!

Cé-i vremea de sa sculati, =7 27"

Casele de asezat,
Linu-i lin si iara lin,
Bate vantul cat e lin --
Frunza verde de malin.

Pe la usa cu brandusa,

La feresti cu flori domnesti,
Linu-i lin i iara lin,

Bate vantul cat e lin,
Frunza verde de malin,

Si colinda nu-i mai multa,
Sa traia' cine-o ascult,
Linu-i lin si iara lin,

Bate vantul cit e lin--
Frunza verde de malin.

Linu-i lin i iari lin,
Bate vantul cat e lin--
Frunza verde de malin.

os si urmbla-n sus,
Umbla jos-si umbla-n sus,

Ca sa-l nascape Isus.

La multi ani, muti ani cu bine!

Tot umbland gisi apoi,
Tot umbland gisi apoi,
Un staul mandru de oi.
La multi ani, multi ani cu bine!

Ingerii din cer coboar3,
Ingerii din cer coboar3,
Staulul de-l inconjoara.
La multi ani, mulli ani cu bine!

Ingerii cu flori in mana,
Ingerii cu flori in mana
Impletesc mandra cununa,

La multi ani, multi ani cu bine!
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Florile dalbe

Scoald gazda din patut,
Florile dalbe,

Si ne da un colacut,
Florile,florile dalbe.

Ca mamuca n-o facut,
Florile dalbe,

Sitd rara n-o avut,
Florile florile dalbe.

Pe cand sita o capatat,
Florile dalbe,

Covata i s-o crapat,
Florile florile dalbe.

L-o sfadit mama pe tata,

Florile dalbe,

De ce s-o crepat covata,
Florile florile dalbe.

Cand covata o lipit,
Florile dalbe,

Cuptorul i s-0 urnit,
Florile,florile dalbe.

Cand cuptorul o lipit, -
Florile dalbe,

Anul nou o si vinit,
Florile florile dalbe,
Florile florile dalbe.



Aho.aho studenti grevisti
Voi aristi, voi tecemigti
De mosneag v-apropiati
Si cuvantu-i ascultati!
Intr-o scoali ca a noastra
Am venit la dumneavoastrd
Cu colinde si urdri

Ca s-aveti de sdrbatori
Révage cu {episori.

A trecut un an §i-o vard
Si unii sc mai omoara

Cu examene restante

Si posibil promovate
Peste un an §i jumétate.
Altii, mai smecheri ca ei,
Au vrut si pliteasci-n lei,
insa proful mai dibace
N-a vrut lei, a vrut capace”.
Luati-aminte voi boboci.
Din culise s-aud voci,
Care spun ci e pécat

Sa renuntdm la capac!
Mai avem de colindat

La studenti ce au uitat

(4 greva s-a terminat

Si aga, din inertie,

La scoald nu vor si vie,
lar cind vine sesiunea

Isi doresc cu toti minunea:
S-aiba cursurile toate

Si proiecte cumpéarate.
Dar s3 nu ne crampondm
Si cu tofi sd acceptam

C4 exista lucruri bune
Chiar in scoald; si anume:
O revistd studenteasci
Care vrea sd mulfumeasci
Pe cei care o citesc,

Tnsd nu o prea gisesc (7).
Plugusor cu patru tepi
Daca tot vrei si incepi

Sa urezi numai de bine,
Fi atent i tin-te bine!

Am venit Ia facultate

Sa-nvatam si-avem de toate:

Amfiteatre, sili, cimine
Din care s-aund suspine,
Campus universitar
Oferit mai an in dar,

In care vom invita
Peste-un secol si ceva,
Cand banii se vor gisi
Daca taxe vom pliti.
Mai avem calculatoare,
Mari si reci laboratoare,
Unde astepti cu-nfrigurare

PLUGUSOR PENTRU UZUL STUDENTILOR

Sd pleci ora urmétoare,
Scoald de soferi pe care

O va face fiecare

In prag de pensionare,
Cirti, reviste si tratate,
Daca vrei le iei pe toate,
Insi nu o si gasesti

Cursul pe care-1 doregti.

Si cind te-astepti mai putin
Vei primi un sfat divin

S4 cauti in continuare
Sursa de documentare.

De urat am mai ura,

Dar ne-asteapt-o iarnd grea,
Sesiunea ne preseazi

Si ARICIUL va ureazi:

LA MULTI ANI cu fericire,
Sadnitate st iubire,

S-aveli cursurile toate,
Proiectele terminate

Si examenele luate!!!

Iar de sarbétori de-fi vrea
S ciocniti, de s-ar putea,
Un pahar si-n cinstea mea!

Mog Arici




|
|

"Unde-i lege nu-i tocmeald " spune un vechi
proverb, dar nu pot s& mé& abtin a comenta un fapt
petrecut in ultimul timp la noi in facultate .

n anul V au apérut pe neasteptate o serie de
colegi noi .Ca orice noutate acest fapt a starnit curio-
zitate Tn rindul tuturor .Dezvéluirea provenientei lor ,
UNIVERSITATEA HYPERION ,a produs rumoare
general3 fiind consideratd gluma anului .Cand a rea-
lizat c4 asta este de fapt realitatea asistenta a fost
socatd .Intr-o societate coruptd ca a noastrd ne pu-
tem astepta la orice, dar dacd acest "orice” mai este
acoperit si de o hotarare a legislativului atunci spe-
rantele noastre intr-un viitor mai bun sunt spulbera-
te.

Legea paseazd rdspunderea acestor trans-
feruri in "curtea" senatelor universitare, ldsand la
latitudinea lor acceptarea sau respingerea acestora.
in cazul prezentat unii dintre dascdlii nostri au
profesat si in cadrul universitatii mai sus amintite,
recent desfiintate. Acestia fac, bineinteles, parte din
senatul universitatii care a aprobat transferul acestor
"studenti" (?!?), conditia de baza fiind promovarea
examenului de admitere in anul | !!l. Culmea este
cd, in urma promovérii unui examen de admitere,
acestia au ajuns studenti in anul V. Prin acest fapt
universitatea a recunoscut veridicitatea studiilor
acestora, cu toate cd o comisie parlamentard a
retras dreptul de funciionare al universitdtii de la
care provin.

M3 intreb daca exista vreun student al unei
universitati particulare care nu ar dori s3 beneficieze
de un astfel de transfer si dacd mai existd vreo
universitate "de stat" care a mai aprobat asa ceva.
E greu de crezut.
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ARiciul

PROTEST ?

A fost o greva ca-n povesti
O pieséd-n doua acte

Cu revendicari firesti

Dar cu lozinci desarte.

Strofa de mai sus rezuma din pacate modul
in care a decurs greva studenteasca.

Totul a fost inutil, adversarul fiind muit mai
viclean decat se credea. Initial studentii au “fortat
mana" guvernantilor determindndu-i sd& propund
Parlamentului aprobarea unor amendamente Ia
legea fnvatdmantului. in continuare s-a incercat
amanarea aprobdrii acestora, dar noul val al grevei
a dus la abandonarea acestei variante, amendamen-
tele fiind votate in regim de urgentd. Tactica conti-
nud, legea modificatd este aprobatd, dar se intérzie
aplicarea ei. Urmatoarea "miscare” ar fi un alt "val"
al grevei, insd acesta nu mai rdzbate nenumératele
ziduri puse in calea lui, studentii renuntand la lupté.

La noi, in universitate, lucrurile au stat din
picate chiar mai rdu. Profitind de eveniment,
studentii din majoritatea centrelor universitare au
avut revendicdri cu caracter local. Un privitor din
afard ar crede cd Universitatea Pitesti este "raiul pe
pamant"”, unde profesorii nu iau mitd, dau note pe
merit, au o pregdtire profesionald excelentd si un
comportament, vizavi de studenti, fard cusur, ba
chiar locurile in cdminul studentesc sunt suficiente si
se distribuie democratic.

Realitatea este insd mult mai sumbrd. Nu
stiu pe seama cui sd pun aceastd "indecizie" a
sindicatului studentesc: a lipsei de curaj (dacd este
nevoie de asa ceva pentru a-ti cere drepturile ), a
inertiei mari sau a slabei organizéri. Solicitérile pre-
zentate de sindicat m-au dus cu gandul la zicatoarea
“ tara arde si baba se piaptand ", acestea referin-
du-se la imbunététirea starii mstalatulor sanitare (1?),

caldurd in sélile de curs, etc.

Tot rdul e spre bine. Zilele trecute am citit un
afis care anunta intrarea in greva "japonezad " a
studentilor pitesieni in semn de protest..........

Istoria se repeta.




E iarni...,frig...si avem ora de proiect.
Deschid usa de la intrarea in facultate cu satis-
factia faptului ci am scapat de gerul de afard.
Urc scarile, care mi se par interminabile. Ma
g‘andesc dacid nu cumva am uitat ceva acasa,
in buimiceala in care m-am trezit, dupd o
noapte lucratd la proiect.

Ajung in fata usii laboratorului. Nu
este nimeni, Oare au intrat? Nu termin bine
gandul c3, din spatele meu, se auzi o voce
inconfundabila, grava.

"... Nu intri, draga?"

Era, EL. Individul care mi-a méncat
noptile. L-am salutat cu un glas spasit, dupé
care am intrat in sala, bucuros ¢ nu am con-
tinuat dialogul. :

Liniste. EL s-a apropiat cu pasi lenesi
de catredd, a aruncat agenda pe ‘masd §i s-a
asezat cu grija sa nu-si sifoneze costumul, care ,
de fapt, nu mi se parea cine gtie ce.

Deschide agenda... Cu fiecare fila pe
care o intoarce tensiunea creste tot mai mult.

".. Popescu lon..."

"_. Prezent." se auzi o voce din fundul
salii.

".. S3ti vad ce ai lucrat la proiect
pentru astizi."

Baiatul acela, scund si gras, s-a ridicat
resemnat, si s-a indreptat cu pasi inceti spre
aceeasi catedrd, cu intentia de a trage cat mai
mult de timp, de parcid ar fi agteptat cine stie
ce minune care si opreasca scurgerea timpului.

Mi-am rasfoit in grabi foile volante ale
proiectului trecand in revista tot ce am crezut
eu ci trebuia ficut pentru etapa de astdzi. Sti-
am ca nu va dura mult si voi fi si eu chemat la
catedra. Numai gandul acesta imi provoaci fi-
ori reci, incat mana mi-a inceput s&-mi tremure
vizibil, Am aruncat o privire in jur i mi-am
sprijinit mana de pupitru, fara ca cineva

si observe gestul. Banuiam ci si ceilalti au
aceleasi emotii.

EL s-a rezumat la cateva laconice indru-
miri, pe care mintea mea nu putea si le inte-
leaga. Mai mult decat "limurit", colegul meu
s-a intors in banci, ramanind pentru o clipa in
picioare, parci, dezorientat.

Era randul meu... Deodats, EL, a ridi-
cat privirea spre mine. M coplesea. Inima in-
cepuse $i 0 ia razna, mai riu ca un cal salbatic
din prerie. M-am ficut cit am putut de mic.
Stiam ca am etapa de proiect rezolvata, dar ne-
uronii mei nu aveau puterea sd-mi controleze
frica. Ceva imi spunea si ma ridic in picioare
si sa plec.

".. Paul Tecemici"

Am sarit ca un arc. Mi-am luat foile de
pe banca si m-am dus la catedra.

".. Si vedem ce-ai facut...", zise EL pe
un ton cu tentd de neincredere. Daca ar sti
cum am lucrat, daci ar sti ca bibliotecara mi-a
spus ¢ nu-mi mai da cérti, pentru cd am luat
prea multe si toate doar pentru acest proiect
daca ar sti ci noptile mele se rezuma la trei
ore de somn, iar camera mea seamana cu camp
de lupta pe care mortii sunt cirti cu sute de
pagini, dacd ar sti ci am o prietend care nu
intelege acest lucru si de la un timp m-a pus sa
aleg intre ea si proiect, dacé ar sti...

".. Hm...,ihi...,mda..., neeh...,hm..."

Incercam si dau un sens acestor ...
vorbe, insi nu reugeam.

".. Continud, e bine!" si mi-a ficut
semn discret si ma duc in banca.

".. Si pentru etapa viitoare..."

".. Gisesti, tu, esti un baiat descurcé-
reg!”

Plec de la catedri, pentru a nu stiu cata
oar3, fara nici un fel de indrumare. Oare iar o
iau de la capat?
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