
/ - -

$*
unlrarslhlaa
it]iln ?lb,)11

FaeujJrrla? rjs
i - n - . - -

[UU5'dlIJts'J JJ
TeiirruluJl E

$eeJla Ail

f
{ f

.,ry i

'r'l{'
,F

. # i' F t '
. i

l r
*

f

iww*
*
}

,? o r ls't o etao[ed860 oe rl,,?- tg t t

ItH.j
ffi
flffi
ffiffiffi-]
ffiffiffi*5

r $EBUICE: r Admitercail00/l.
Inlocuirca gami-
tufii de chiulasi
r Aulomobilul si
rcgulamcntslc de
Foluale
I Motociclism

r GPL-ul in ali-
menlarca motoa-
rclor diesel
n FrAmintirile slu-
dentului An-isl
zrgnA |[ARlol,l



/

SUMAR:
I Interviu cu decbnul Facultilii de Mecanici qi Tehnologie, prof. univ. dr, ing.

l O n  T a b a C L l . r r r , . . . . r . . . . . r r r r r r i i . r . r r r r r r . . r . r r r . . t r r r r . r r . r r r r : r r r r r ' . t . r r r . . r r r t . r r . . r r r r r t t r r r r r r r r r t r . . r r r r . r t t t r . . . . r r . . r . . . . , . , . . . . . , p a g .  3 ' 4

I  Dac ia  LQGAN. . . , , , r , . . . . r , , . , , , , r , r , . . , ! . r r , . . . . r ,  r . r , . , , . , ! . , . r ' , r , r . r . , , , , . . ! r , , . r r ! . . , , r . , , . r . r r , , , r r r . r , r , r r . , r . pag .  5

I GPL-ul in alimgntaiga motoarglor digse|,.,,....,.,,,,.,.r',,,,,..,,rrr,,rr',,,r.r,,r,.,r!.,r,,,.,...,,...,'...,pag. 6'7

I  A d m i t g f e a  2 0 0 4 . . , . , , r r r . . . r r . r r r , , r r . . , r r r . . . r , r ' r ! . r ! . r . r r . r , r . . r r r . r r t r ' r , . . ! . . r r r r r r . r r . . . . r r r ' r . r r r r r r r r r r r r r r r . . . . . . . . . p a g .  8 ' 1  1

I  S U p e r S p g f t  6 X 2 , . . . . , , r r ' t ' r , r . r r . r r . . r r r r t , r . . , . r , , , r r r . r r r r r r ' r r . . , r r r r ' r r . r , r t r . . . r r r . . . r r r . r r r r r r r r . , r r . ! r r . r r r r r r ' . . . . p a g .  1 2 - 1  3

t Factorii de influenfi asupra rodirii motoarelor termice.,,r,,,,,!,.,,,,,,',r,,,.,.,.r,.'..!......'..pag. 14'15
I  i n O t  p e  d O U a  f o t i . , , . . . . . . . . ! r r r r r r r . t r r r r r . . r r r r r r r r . . . . r r . , r , r r . , r r r r r . . r . r , r r r r . . . . r r r , . ! r r r . r r r . r . r , , r r r r r r r r . . . . . . , . , , . . , . . p a g .  1 6 ' 1  7

I  Automobilul gi regulamentgle dg p01uare.,., .r,. , ,r, , , , . . , . ,r,rrrr i . ,r,r.. .rr,. .rrr.. , , . , ,rrr,, , , , , . . . . . . , . , , . . . . .pag. 18

I  $ t i f i  a U t O r . . " . . . r . r r r r . ! r r r r r r t . . r . r r r r r . . . r r r r . . . r . r r r r r . . r . . . r . r r r r r r r r r r r ! . . r . r r r r t r r r . . r . r r r r r . r : . r r r r r r t r . r r r r r r . t . i . r r r . r r r r . r t r r r . . p a g .  1  9

I  Sg fV iCg r r r r . r ! r r r r r r , . r r r r r r r r r r r r r r . . . r r r r r r . . . r r t . r r r . r r t r r . r r t r r r r . r r . r r . . . r r . r r . . . r . r . . r r r . i r r r r r r . r r r . r . r r r r r . ' . r . . . r r r r r . . . . . . ' pag .  2A '21

t  P a m f l e t r t , . . . . r r r r r . . r r . r r r r r . , ' r , r , . r i . r r , ! . . r . r . r ' r . r . . t . r r r r . r r r . r r r r r . . r . r r r r , , r . . r ,  , r , , ! r . , . r t t r . r i r . . . . . . . , . . . . p a g .  2 2

Colegflut dfreetort
Redactor sef:
Dan DRAGHICI
8e@
Claudia BULACU
Teh noredactare computerizati :
Cristi DUMITRU
Redaclia:
Bogdan TILCIU
Marian MARIN



trdttortat *Nu FCnu GUnn
se m6scer6

Prof. uniu. dr. ing. lon Tahacu, decanul
Facultitii de Mecanici Si Tehnologie

O Ce inseamnd sd fii
decanul unei facultili?
Presupune o respons-
abilitate in plus fali de
cea de profesor univer-
sitar?

- Decanul facultatii
este conducitorul prin-
cipal al activitAtilor
academice gi adminis-
trative din facultate,
reprezentAnd, astfel,
persoana prin care se
asiguri managementul

imbunatalirea procesului de
invafam6nt.

O $tim cd programul dumnea-
voastri este foarte incircat. Aveli
timp si discutali cu studenlii?

- Eu cied ci am iimp sa port dis-
culii cu studenfii, atAt cu cei care
imi solicita acest lucru, cAt qi din
proprie initiativa, De fapt, discuti-
ile cu studenfii, pentru care s-a
infiinfat in facultate un Consiliu
Consultativ al Studenfilor, repre-
zinti un principiu de iucru al con-
ducerii academice a Facuitadi de
Mecanicd si Tehnologre.

e Ce trebuie sd stie tinerii care
vor da admitere, anul acesta, la
Facultatea de Mecanici  $i
Tehnologie?

m

Tolul es{e funclie de timp
Iata ca a venit wemea sa cititi

revista dumneavoastrA! Nu intimpla-
tor ea se numeste ,,StARu. A fost
numitd aqa acum ciliva ani, cind un
$up de studenfi qi profesori, care au
simfit ca au ceva de spus, au pus pe
hirtie gtndurile lor, noutAtile despre
autovehicule, curiozitatile wemii in
domeniu. Asta a fost atunci. 0 buna
perioadd, revista nu a mai aparut.
Probabil ca a lipsit elanul. Ideea a
renascut. Se simtea nevoia unei posi-
biliffifi de exprimare, se dorea o lega-
tura mai strinsa dintre profesori si
studenti. Acum, existd aceasta posi-
bilitate. Speram ca in paginile acestei
reviste sA gasifi tot ce weti. Fard a
avea pretentia cd va cuprinde tot ce
va doriti, ne strdduim sa fim cit mai
aproape de cerintele dumneavoastrA.
Orice inceput are stingaciile lui, mai
exact, totul este o functie de timp - asa
cum foarte frumos a spus unul din
renumilii profesori ai facultatii noas-
tre, De-acum inainte, aceasti revistd
este la dispozitia dumneavoastrA.
Spuneti-va deschis opinia in legAturA
cu articolele pe care le-ati citit in ea,
poate doriti sA citifi gi alte rubrici,
poate ceva nu vA place. DacA aveli o
idee, spunefi-o qi ea se poate regAsi in
paginile StAR-ului. De asemenea,
putefi sd ne scriefi pe adresa secre-
tariatului facultafii, cu menfiunea
,Peuhu SIAR". $i pentru ca ne aflAm
in plinA sesiune, dragi colegi, vA
doresc bafta multAl

curent. Este, astfel, evident ca
funclia de decan incumba o
intreaga serie de responsabilitati,
altele decdt cele legate de
exercitarea atributiunilor de profe-
sor universitar, reduse la activitafi
didactice gi de cercetare,

0 Care ar fi o misurd pe care
trebuie si o luafi, pe termen scurt,
pentru imbunitdtirea procesului
de invifimint din facultatea pe
care o conduceti?

- Acum, in toiul sesiunii de eva-
luari finale, ro intrevid vreo
mdsurd - alta decAt cele referi-
toare la monitorizarea desfagurarii
sesiunii de evaluari finale in
conditii de normalitate - care,luat6
pe termen scurt. ar conduce la

Claudia BIILACU
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- Ingineria, in general si, in parti-
cular, specialitatile aflate in oferta
educafionala a Facultafii de
Mecanicd gi Tehnologie, reprezintd
un interes real pentru mediile eco-
nomic gide afaceri aflate in dezvol-
tare in tara noastri. Afirm acesta
bazlndu-ma pe constatirile perso-
nale legate de numArul tot mai
crescut de solicitari pentru reco-
mandarea de absolventi in vederea
angaJaru.

0 Facultatea de Mecanicd este
inctusi in vreun program de
finanfare prin care s-ar putea
imbunitilii dotirile labora-
toarelor?

- Deocamdati, Facultatea de
Mec'anici qi Tehnologie nu este
partener al weunui program inter-
nalional de finanfare. Pentru
moment, ne descurcim cu resurse-
le din autofinanfare ale
UniversitAfii, provenite din taxe de
gcolarizare, precum gi unele
resurse proprii, constdnd din con-
tracte de cercetare qi cursuri postu-
niyersitare.

I Sunteti multumit de nivelul de
pregdtire al studenlilor din facul-
tatea pe care o conduceli?

- Evident cd nu suntem mulfu-
mili de nivelul de pregltire al stu-
denfilor, dar acesta nu depinde
numai de noi, Afirm ca in nivelul de
pregatire al studenfilor este impli-
cat un intreg sistem educafional, de
invAlamint, economic qi social,
incepAnd cu pregatirea slaba pre-
universitara qi baza materiah
redusd a facultafii, interesul scAzut
al studenlilor pentru studiu reflec-
tat prin perceperea de cAtre ei a
reacliei mediului economic qi pdnl
la situatia lor materiale care, nu
de puline ori, este sub nivelul la
care aceqtia iqi pot efectua studiile
cu resursele financiare oferite de
familie, situalie in care se vad
nevoili sa se angajeze in servicii
mai multe ore pe zi.

O Avind in veder6 disciplina pe
care o predali, ce autoturism per-
sonal aveli? De ce l-a!i ales pe
acesta?

- Fara sa existe weo legituri cu

disciplina predatd, am un autotu-
rism Dacia NOVA. Am optat pen-
tru acest autoturism deoarece el
satisface, in cea mai mare m6sur6,
nevoile mele de automobilitate,

0 Daci nu afi fi fost profesor
universitar, ce altceva v-ar fi pli-
cut sd profesali?

- Nu m-am gAndit la acest lucru.
Fara sa regret alegerea fdcuta, imi
pare riu ci meseria de dascal uni
versitar nu este una care sd asigure
qi prosperitatea materialA necesard
familiei mele.

O Care a fost cel mai fericit
moment din viala dumneavoas-
tri?

- Nu liiu cum se misoard feri-
cirea ca sa pot afirma cdnd a fost
cea mai multa. in viafi au fost
multe momente fericite, dintre care
unul este foarte apropiat qi imens,
cel cAnd am devenit bunic. De
atunci acest moment se repetd de
cdte ori ma intAlnesc cu nepotul.

lnteruiu realizot
Claudia BULAC



nach Lo
Dacia Logan este mult-agteptatul rezultat al proiectului Dacia X90, respectiv

Dacia 190 -,,Dacia de 5000eur0". Dacia Logan este un automobil diferit de toate
modelele produse pdni acum de uzina pitegteani, Noul automobil Dacia Logan
este o magina simpli, ieftind, dar bine echipati: aer condilionat, inchidere cen-
tralizatd, radiocasetofon sau CD-player gi geamuri cu acfionare electrici.
Dimensiuni Dacia Logan

Dacia Logan este o adevaratA
maqina de familie, mdsurdnd:
a 4,26 m lungime O 1,70 m latime
| 1,5 m in[ltime a 2,63 m ampata-
ment. Dacia Logan are un interior
foarte spatios, iar pasagerii din spate
au loc suficieni pentru genunchi, Fiind
o mdsina de familie, portbagajul are un
volum remarcabil, de peste 500litri.

lnterior

Tabloul de bord de la Dacia Logan
este imprumutat de la Renault Clio
2004, iu iluminare pe fond portocaliu.
Cuprinde doua indicaioare analogice
rotunde, intre care sunt plasate doud
mici afrsaje, unul pentru indicatori
optici qi celalalt pentru
nivelul de combustibil
qi temperatura

lichidului de racire. Volanul este
aproape identic cu al mo-delului
Solenza. Ca mdsuri de siguranta,
Dacia Logan cuprinde airbag-ul qoferu-
lui 9i airbag pentru pasager, Schema
treptelor de viteza, inscriptionati pe
levierul schimbatorului, arata cd
marche arriere-ul este in stdnga-sus,
in loc de dreapta-spate, aga cum este la
Solenza qi SupeRNova. Cutia de viteze
nu mai este cea folosita la Solenza, ci
este preluata de la Megane, Versiunea
Dacia Logan de top oferA qi reglaj lom-
bar pentru scaunul qoferului.

Date lehnice Dacia Logan
Vor exista 3 game de motoare:

Renault 1.4 de 75 CP qi cel de 1.6 si 90
CP, la care se va adiuga, in viitor, vari-
anta diesel 1.5 dOi de 65 CP. Va exista
gi o varianta diesel de 85 CP dCi.
Tbansmisia: cutie manuala cu cinci
trepte. TYenul de rulare: punte fata tip
McPherson, spate - semirigida.

FrAne: discuri fata neventilate (238
mm ferA ABS, 259 mm cu ABS), spate
- tamburi. Pneuri: 165/80 R14, jante

5.5 J14 sau pneuri 185/65 R14, jante 6
J15.

Cristian DUMITRU
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GPL-ul ln al lmentarea
motoarelor dlesel

Gazele peholiere lichefiate (GPL) sunt hidroca$ud^uq0are, cars
provin din prelucarea petmlului sau a gazelor naturale. In conpozifia
GPt se gdsesc propan gi butan-n, butan gi izobutan - in diferitc conoen-
hatii, precum gi, io cantitiii foarte mici, izopentan gi olefine (pmpilend"
butend, butilen[). Proprla de pmpan in amest€c cu butanul tliferd in
frrn4ie de tnmperatura mediului (iama pmpogia de pmpan este mai
mare decAt vara" tlatoritd tenperaturii de fierbere nai scdzut€). Ca
urmare a crizei peholiere din anii'?0, s-a acordat o atenfie mare GPL
ului, Dupd 1990, a crescut pi nai nult interesul, nai ales in zonele de
aglonerafie urband" datn fiind cantitatea nicn de noxe. Ia ora actuald,
numdrul de vehicule earc se slinent€ard cu GPL este de apmximativ
3,5 milioane, iar cu gaze naturale, circa 1,5 milioane. AvAnd in vedere
c{ unele gaze constituie un pericol penbu nediul inconjurdtor (dioxidul
de carboq oxizii de azot, unele hidmca$ud considerate ddunltoare -
benzgn, fornaldehidd, acetaldehidd" 1,3-butadien{), acestea a fost he-
cui pe o aga-zisd Jisti neagrtr", dar, dacd motorul este alimentat cu
GPL, aceste gaze sunt prezente tn cantitdfi mult mai nici (emisia eet€
cu 2% mai nici dec6t in cazul alinentdrii cu motorind). iotoctt Gpl, no
contine bidroca$uri complexe, tnxicitat€a est€ nai sedzutd in compara-
fie cu a motorinei. hin arderea GPLului, nu se produee dioxid ile sulf
- cauza oploilor acideo -gi, as$el 4r mntanineazd solul gi apa" la contac-
tul cu acestea vaporizdndu-se rapid. Indepndenfa vehiculului alimen-
tat cu GPL scade pAnd la 75%, ca urmare a puterii calorice raportate la
lihul de combustibil. DanDMGHICI
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Vd prezentam cAteva aspecte legate de alimentarea motorului diesel
cu combustibili gazoqi: O rezervorul de GPL are 0 masd mai mare cu
30Vo fald de cel de motorind pentru aceeaqi cantitate de energie; 0 cos-
turile realizArii unei statii de alimentare cu GPL sunt mai reduse decAt
in cazul unei stafii cu GNC (gaze naturale comprimate); O rezervorul
unui vehicul cu GPL se umple intr-un timp mai scurt fafa de cei cu

GNC; I dupA o analiza economicd facute de specialisti si cunoscdnd efi-
cienia arderii benzinei, motorinei qi GPL-ului, s-a constatat ca distanfa
parcursd de un autoturism, cu 15 euro, este de 173,205 9i, respectiv, 295
km.

Se cunosc urmitoarele procedee de alimentare cu GPL:
I diesel GPL: in cilindrii se arde un amestec motorina-GPl. Ivlotorul

diesel este echipat cu incd un sistem de alimentare al GPL. 0 parte din
motorina inirodusa prin sisternul de injeclie al motorului este inlocuita
cu GPL, trimis in adrnisie prin carburalie sau injeclie. Aprinderea este
realizatir prin injecfia motorinei;

O MA,S-GPL: motorul diesel este transformat intr-un motor cu
aprindere prin scdnteie alimentat cu GPL;

0 Injecfa directl GPL: in camera de ardere a moiorului diesel se
injecteaza GPL;

O dubld injecfie GPL:.se injecteazd intAi pilotul de motorina gi apoi
are loc injecfia de GPL. Incercdrile experimentale efectuate in tarA pe
motorul D2156 MTN8 au evidentiat reducerea concentratiei de NOx de
aprorimativ 2,5 on Ei reducerea emisiei de fum, la sarcini mari, cu
peste 5070.

Utilizarea GPL la motoarele diesel constiiuie o solutie eficientd de
reducere a emisiilor poluanie de ia motoarele de autobuz, utilizate in
transportul urban din oraqele mari, in condiliile in care Ei economici-
tatea este menlinutd la nivelul ridicat atins de motonil diesel. Aceasta
solulie se impune cu atdi mai mult cu cAt se constata intentia da a
importa autobuze alimentate cu GPL, oblinute prin transformarea
motonilui diesel intr-unul cu aprindere prin scAnteie, varianta mai
puifin performanid, atAt sub aspect economic, cAt qi al emisiilor polu-
ante, gi constructiv mai complicata. Alimeniarea cu GPL a motorului
diesel reprezinta o metoda prin care, atAt motoarele noi, cAt gi cele exis-
tente in exploatare se poi incadra in normele de poluare EURO 4.
Diesel- GPL: .

In orocedeul Diesel-GPL combustibilul lichid este tnrnis in admisie
dupd ce a fost transformat in gaz inir-un vaporizator, iar presiunea lui
este menlinutd la o anumitd valoare cu ajutorul unui regulator de pre-
siune. Cantitatea de gaz esie corelatd cu sarcina motorului printr-o
clapeta obiuratoare, regulatorul pompei de injeclie intervenind asupra
ei pentru a menfine regimul dorit. Pornirea se face alimentAnd motorul
numai cu motorini. Cantitatea de
GPL introdusa in admisie este limi-
tata de riscul apariliei detonafiei:
din cauza raportului de comprimare
ridicat, amestecul gaz-aer aflat
intr-o stare foarte mare de omogeno-
tate nu se mai aprinde de ia flacara
apdruta la periferia jetului de
motorind, ci se autoaprinde. Se con-
siderA cd se poate inlocui maxim
3370 (energetic) motorinA, dupd
incercdrile facute pe 150 de auto-
buze. Emisia de fum este mai mica
decAt in cazul motorinei ia cantitati
de GPL de peste 20-3070, in timp ce

1 ,5

1- t

0,5

0.0
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emisiile de C0 9i HC cresc proporfional cu proporlia de GpL.
Consumul specific echivalent de combustibil este mai mare decAt in
cazul motorinei, pentru orice proportie de GpL si oricare ar fi regirnul
de funcfionare al motorului.

Inieclie directi GPP
Presupune inlocuirea motorinei cu GpL qi injectarea acestuia in.

camera de ardere. Cum GPL are o cifra ceianicd foarte micA se
adauga aditivi care sa permita oblinera unui combustibil cu o cifra
cetanicd acceptabila pentru un rnotor diesel. Ca aditivi pentru
mArirea cifrei cetanice s-au folosit DTBp (di-tertiar-butil-peroxid) sau
2 EHN ( 2 etil-hexil-nitrat), pentru imbunatatirea proprietatilor
lubrifiante ale GPL trebuie utilizaii aditivi de tipul archil esteri,pina
la sarcina de \\To,fumul nu esie prezent in gazale de evacuare. peste
aceasta sarcind, furnul igi face aparifia, dar concentratia lui nu
reprezint6 decit I\Vo din cel rezultat in cazul functionarii cu moto-
rind.

Aceasti metoda presupune controlul separat al proceselor de
injecfie pentru cei doi combustibili, prin introducerea celui de-al
doilea circuit de alimentare pentru GpL, injectat in stare lichida.
Datorita viscozitetii reduse fala de motorinii, este necesara introdu-
cerea unor aditivi pentru ameliorarea propriuetafilor de ungere sau
aplicarea unor procedee care sa rezolve problernele de ungere la
nivelul echipamentului de injectie. Instalatia de alimentare a
motorului prezinid doua circuite'separate: pentru GpL gi pentru
motorind. Injecfia de GPL are loc dupa injectia de motorind, cind
autoaprinderea acesteia a avut loc, Gpl-ul frind pulverizat direct in

Duhli inieclie 0.00

PM [g/kmJ

0 .1  0

0.05

Gaze cu efe€f
de seri tglkml

flacard si arde inainte ca amestecul sd se omogenizeze. Sint evitate,
in acest fel, inconvenientele ce apar la stingerea flacarii in amestecuri
0m0gene foarte sarace la sarcini reduse, aspect semnalat la procedeul
diesel-gaz. Un avantaj important este 9i faptul ca nu se reduce canti-
tatea de aer aspirat in cilir,drul motorului.



Admlterea2004
r Prezenlarea Facultitii de Mecanici si lehnologie

Forme de invilimdnt:
lnve$nant universitar de lung[ duratd (5 ani) in specia'

lizdrile:
O Autovehicule Rutiere,
O Tehnologia Construcfiilor de Magini,
O lnginerie Economica Industriald,
O Ingineria Ttansporturilor,

iov$enant universitar
de scurtA duratn (3 ani), in specia-
lizdrile:

O Automobile;
- serie de predare Pitegti
- serie de predare RAmnicu

Vdlcea
O Tehnologia Prelucrarii

Materialelor.
Autbvehicule Rutiere, cunoscutd

sub sigla AR, este o specializare de
studii universitare care conferd
absolvenlilor sai diploma de
ingineri diplornali in domeniul de
inginerie mecanicA, specializarea
Autovehicule Rutiere.
Aceastd specializare s-a infiinlat in anul 1977, Piteqtiul devenind in
acest fel al treilea ceniru universitar - dupa Braqov qi Bucuregti'care
pregategte specialigti in domeniul ingineriei de autovehicule rutiere.
Prin pregatirea pe care o prirnegte in timpul studiilor universitare
inginerul de automobile, cum este numit in limbajul curent, acoperd un
cAnp larg de activiteii, incepAnd cu cele de concepfie aeutonobilelor gi
a ansamblurilor loq continuAnd cu pregdtirea fabricaliei autonobilelor,
incercarea lor, dar s.i cu activitafi de proiectare gi realizare a aparaturii
de reparare, diagnosticare, a exploaidrii lor, a organizArii aciivitililor
de transport, de trafic rutier, de protejare a rnediului etc. In acest fel,
inginerul de automobile igi gases,te locul atAt intr-un institut de cer-
cetare sau intr-o mare societate producdtoare de autornobile, cAt qi
intr-una de reparare qi) intreginere, inir-un autoservice, in unitaf de
transport rutier, in poli{ia rutierd etc. Cunoqtiinfele dobdndite ii permit
absolventului AR sd devinA un bun manager in activitdfi de proiectare
- cercetare, de producfie, de transport, de reparalii auto qi utilaje, astfel
incAt el nu este restriclionat in privinla alegerii unui loc de muncd in
oricare intreprindere mare, mijlocie sau micd. Practica anterioard a
dovedit ca ingineml de automobile s-a adaptat uqor oriciror iransfor-
mdri prin care a trecut economia romdneascd.

Tehnologia Construcliilor de Magini, pe scurt TCM, este o spe-
cializare intdlnita in majoritatea universitalilor tehnnice, face parte din
domeniul Inginerie Industriala gi a fost infiinfata in RomAnia in urmi
cu aproape 50 de ani. In Universitatea din Pitegti, specializarea TCM
funclioneazi din anul 1984 $ beneficiazA de un corp profesoral de elita
qi de o baza materiald de inalta linuta tehnicd. Absolventul acestei spe-
cializari obline, la sfArqiiul celor 5 ani de studii universitare (n.r.'astu

este o chestie relatiua), diplona de inginer diplornat in specializarea
TCM. In$neml iehnolog, a$a cum este numit in limbajui curent, se
ocupd cu fabricarea produselor din construcfia de magini, motiv pentru

care acesta este prezent in toate intreprinderiie, mari sau mici, acolo
unde se fabrica produse specifice construcfiei de magini, de la cele mai
simple pdna la cele mai complicate: automobile, instalatii industriale,
bunuri industriale etc. Cunoqtinlele pe care le dobdndeqte ii pennite
acestuia sd lucreze in sectoare importante ale unei intreprinderi: in con-
ducerea activiiatilor la diverse nivele, inclusiv la cel de vdrf, de director

general, in sectoarele de cercetare qi
proiectare tehnologii qi echipa'
mente de fabricare, in proiectarea
produselor, in sectoarele de fabri-
calie etc. Cuno$tiniele dobAndite de
absolventul acestei specializAri sunt
de un inalt nivel qtiintific Ei acopera
o plajd foarte largi de competenfe,
ceea ce ii perrnite acestuia sd
gaseasca loc de munca in orice
intreprindere constructoare de
maqini.

Ingineria Economici lndustriali,
pe scurt, IEI, este o specializare
care face parte din domeniul
Ingineriei Economice. Aceasta a
aperut in RomAnia ca o necesitate

impusd de cerinlele economiei de piafa, incepAnd cu anul 1990. in
Universitaiea din Piteqti specializarea IEI a luat fiinfa in anul 1999. in
economia de piafd, intreprinderile gi, in mod deosebit, cele din con-
sirucfia de maqini, cate sunt cele mai complexe, trebuie sa faca fa.ta
unor cerinfe economice sporite. Competitivitatea intreprinderii, ca
mdsurd directa a viabiliteiii ei, impune ca aceasta si realizez produse
in conformitate cu cerinlele piefei, de calitate, la termen, -si la costuri cdt
mai mici. Pentru a rdspunde acestor cerinle gi peniru a face fa!6 con-
curenfei, intreprinderea are nevoie de un specialist. Acest specialist este
ingineml economist, care poseda cunoqtinle importante in domeniul
tehnic, dar gi in domeniul economic. Inginerul economist, absolvent al
specializdrii IEI, dobdndegte o pregatire care ii permite sd lucreze in
conducerea activitetilor din inireprinderi Ia toate nivelele, in proiectare,
in cercetare, cu precddere in depariamentele de: vdnzdri, marketing,
cumpdriri, importuri, exporturi, dar qi in departamente tehnice.
Inginerul economist poate face faia in orice intreprindere 9i igi poate
gdsi un servici care si-i aduci satisfacliile agteptate' Ingineria
llanporturilor, pe scurt Il este o noutate in oferta educationala din
invnldmdntul superior romAnesc,

Ingineria Tranporturilor are misiunea formdrii de specialigti in dorne-
niul transportului rutier, care si posede cunogtinle de baza in proble-
matica mijloacelor de transport gi a celor conexe, privind infonnatica qi

proiectarea asistatd de calculaior, specifrcA activitalii de transpori,
ingineria mediului (ecologie), sistematizarea relelelor de transport,
management gi marketing in transport. Dezvoltarea continud a proce-
sului de privatizare, aparifia gi dezvoltarea societalilor mici 9i mijlocii
specializate in activitdli de transport, dezvoltarea relelelor de trans'
port ruiier, a relelelor de asistenfa tehnica gi service pentru mijloace de
transport, a relelelor de transport multimodal, au impus necesitatea
formarii specialigtilor in ingineria transportului. Datorita existentei



unui numar insemnat de agenti economici care au drept obiect de acti-
vitate realizarea unor mari volume de transport, pe baza unei los.istici
exterioare (modun diferite de transporl) qi a onri logrrtiri inteloare
(aprovizionare, depozitare etc), mediul economic in care iEi vor
desfequra activitatea ing]nerii de transport rutier este favorabil acestei
specializari. volumul mare al cifrei de afaceri realizate de agentii eco-
nomici din domeniul transportului rutier, determind puternice inter-
conexiuni la nivelul economiei nationale gi intenrationaie.

Automobile pregAtegte inginerul de colegru pentru a participa ia
activitaii de reparare si diagnosticare a automobilelor, de exploatare si
transport rutier. Din practici, s-a dovedit ca el a fdcut carierd in
proiectarea gi fabricarea automobilelor gi a unor utilaje complexe, fiind
intalnit si in sectoare de activitate legate de proteclia mediutui gr con-
trolul traficului rutier. specializarea AUTOM0BILE s-a infiintat la
Universitatea din Pitegti in anul 196g, pregitirea teoretica gi practica

,,-, {e specialitate din timpul studiilor ii asigurd inginerului de coiegiu de- 
Automobile caliteii de bun conducatnr al sectoarelor de executie din
largi activiffili industriale, din transportwi si din prestdrile de servicii.

Tehnologia prelucririi metareror pregdtegte inginerul de colegiu
tehnolog. Acesta este pregatit sn profeseze in intreprinderi care fabrica
produse de orice tip. in Universitatea din piteqti, specializarea TpM a
luat fiinla in anul 1969, an in care a debutat invaldmantul de scurh,i
duraid in tard. Pregatirea inginerului de colegiu tehnolog este dirijata
peniru ca acesta s6 dobandeascA cunogtinfe care sd-i permita, in princi-
pal, copducerea sectoarelor de execufie. De asemenea, el poate activa qi
in proieciarea de tehnologii s,i echiparnente tehnologice si in alte sec-
toare ale intreprinderii.

Modalitatea de admitere
Admiterea candidalilor urmeazd a se face in unul din urmitoarele

moduri:
a) prin concurs de admitere cu proba scrisd sub forma de test, pe baza

mediei aritmetice a urmdtoarelor trei medii obtinute de candidat:
I media examenului de bacalaureat (MBacalaureat); pondere 2EVo;
0 media aritmeticd a mediilor murtianuale, din anii de liceu. ra dis-

ciplinele,Matematiciu qi,Fizic6" (Mliceu); pondere 2EVo;
O media unui test grild (MTest), susfinut la alegere din disciplinele:
matematicd: algebra +analizd matematica sau fizici.
b) prin concurs de admitere, fara probe scrisd, sub forma de test, pq

baza mediei aritmetice a urmdtoarelor doua medii obtinute de canii--
dat:

O media examenului de bacalaureat (MBacalaureat); pondere 5070;
O media aritmetici a mediilor multianuale, din anii de liceu, la dis-

cipJinele oMatematici" 9i ,Fizicii, (Mliceu); pondere b0%;
Media de admitere la concurs este minim b (cinci).
CANDIDATII ADMISI PRIN CONCIIRS FARA PROBA SCRISA

POT CONCURANUMAI PENTRU LOCURILE 
"CU 

TAXA-.
TYecerea studenfior din regirn de ,CU TAXA" in regim de ,SUB_

VENTIONAT DE LA BUGETIJL DE STAT* este posibila dupu *ul I, in
limita loeurilor disponibile, in ordinea descrescaiare a mediilor de oro-
movare a anului L

Tematica de Goncuts
l) Disciplina MATEMAilCA
A. A],GEBRA
CLASAafr-a
1. Mulfimi. Funclii (Cap.II g 2-B)
2. Ecualia de gradul al doilea (Cap. I)
3. Funclia de gradul al doilea (Cap. IV)
4. Puteri qi radicali (Cap. g
5. Mulfimea numerelor complexe - forma algebrice Si operatii (Cap. VI)

1. Funcfia exponenfiali 9i funcfia logaritmicd (Cap. I) (Nu se cere
citirea tabelelor de logaritmi zecimali)

2. Induc[ia matematicd. Combinatorica. progresii (Cap. II)
3. Polinoame cu coeficienli complecai (Cap. ryy
CL{SAa)O-a
1. PermutAri. Matrice. Determinanti (Cap. I-il)
2. Rangul unei matrice. Matrice inversabilA (Cap. tg
3. Sisteme de ecuafii liniare (Cap. D

B. ANATIZAMATEMAIICA
CL{,${aX-a
l. Numere reale (minoranfi, majoran!,i, margini, vecindtdti, puncte de

acumulare). Dreapta incheiatA (Cap. I)
2. $iruri de numere reale ($iruri de numere mdrginite, giruri mono-

tone, giruri convergente, giruri care au limitd). 0perafii cu giruri conver-
gente gi cu giruri care au limitd. Numdrul e. $iruri definite prin
recurenld (Cap. II $1-4)

3. Limit€ de funcfii (definifii, operafii cu limite de funcfii, limite
remarcabile) (Cap. II g 5-T)

4. Funcfii continue (definifii, operatii cu funcfii continue, propri-
etatea lui Darboux) (Cap, ill)

5- Derivabilitatea funcfiilor (definitii, interpretare geometricA, reguli
de derivare, derivate de ordin superior) (Cap. IV)

6. Studiul funcliilor cu ajutoml derivatelor (teoremele Fermat. Rolle.
Lagrange, Cauchy); regulile lui l'Hospital;intervale de monotonie (Cap.
v $ 1-2)

7. ReprezentAri grafice (asimptote, monotonie, concavitaie) (Cap.V$l-
4)

8. Separarea soluliilor unei ecualii folosind girul lui Rolle (Cap. V g b)

ll) Disciplina FIZICA

A. MECANICA
CLASAaD(-a
Cap. 2 Noliuni de cinematica punciului material
Cap. 3 Principiile mecanice newtoniene si tipuri de forge
Cap. 4 Tipuri de migcari ale punciului material
Cap. 5 Energia mecanicd, lucrul mecanic
Cap. 6Inpulsul mecanic



B.ELECTRICITATE (FENOMENE ELECTRICE $I MAGNETICE)
CLASAaX-a
Cap. 8 CAmpul electrostatic
Cap. 9 Curentul electric stalionar
Cap. 10 CAmpul nagnetic al cureniului electric
Tematica are la bazd manualele folosite de absolvenlii de liceu ai pro"

se face in ordinea urmdtoarelor medii:
I nota testului;
O rnedia examenului de bacalaureah
O media multianuald din timpul liceului la disciplinele considerate.
Admiterea candidalilor care au sutinut concursul de adrnitere fara

suslinerea probei scrise sub formd de test grila, se face in firnctie de

! ' ! a ' ' ' ' | ' ' P | t | . | | e A ' r ' ' ' ' : ' ' ' P ' t s a . ' - - , , , .

moiiei 2004. obliune pe locurile ,cu taxA".

iqi pierd aceaste calitate, iar

c) 4 fotografii tip buletin; I inSCntEne LA CgNCURSUL

orele 9.00 - 17.00 (Pitegti).

I

concursului de admiiere.
redistribuie urmatnrilor candidati

valoarea taxei de inscriere la con-
crus): . .,.-"&ffii i5 =;:tmlne j+':-r{, iar. inmat-c;-
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d) diplom6debacalaureatinorig- ^F rhr'?EhE 6 Ar ^hrr^bE -^-
rnar sau orpr'ma ecmvarenta acesteia (se excepteazd absolvenlii pro- DE ADMITERE $coLARlzARE pentru sludiile "cu TAXA"

mofiei 2004 care poi prezenta adeve-rinla inlo.,litor.. daci are ronrm- Cuaniumul taxei de inscriere la concursul de adrnitere este de

natl gi media de bacalaureat); candidatii care anterior s-au inscris, ori- 1.000.000 lei qi se achita odata cu inscrierea la concursul de admitere.
unde in !ard, cu acte originale, la alte specializAri, vor prezenta: Sunt scutifi de plata taxei de inscriere la concursul de admitere

0 copie legalizat{ a diplomei de bacalaureat; urmitorii canrlidati :
0 adeverinld din care sd rezulte ca diploma de bacalaureat in origi- o copiii cadrelor didactice (in activitate, pensionate sau decedate);

nal a fost depusd la altn institulie de invdfdmdnt supenor; . '

I copie a iegitimafiei de concurs de la institufia unde s-ainscris ante- : :$Hit.Hlffll['aTrt*'
rior;

o adeverinla de student (doar penrru candidafii care se inscriu ta a : ilfr,ffi.H.$1ffi"$$]:r$lr*:'fftffirlTt'
doui specializare).
a) roaia matricord pentru anii de riceu (originar sau Sonllresfizati); il:LfiT:Tjili*ji;:ffiHl1J'ffiT:*Til'i?l;* ,,
b) adeverinta din care sd rezulte calitatea de siudent (pentru siu- fr*--no*ui p. i.r, actelor originare de inscriere in concursul de

denlii care urmeazd o a doua specializare);
c) diploma de licenti/absolvire pentru candidalii care doresc sa :j.Tt::* 

giaactelor dincaresirezultecaaparfincategoriilorenume'

urmeze o a doua specializare universitara (origout ruu roiir"d;ffiil ttT#Tffi'.arricutare 
este:

d) certificat de nagtere (copie legalizatd);
e) adeverinfa medicald tip; 

o pentru candidalii admigi pe locuri subventionate: de 1.000.000 lei

fl chitanla pentru achitarea taxei de inscriere; $i se achita odatd cu inmatricularea in anul I;

g) acte doveditoare pentru scutirea de taxa de ins ' 1 O pentru candidafii admigi pe locuri cu taxd: inclusA in prma tranga

cazul), 
;m scuttrea de mxa de tnscnere (0aca esrc de gcolarizare, care trebuie achitata o datd cu inmatricularea in anul L

Taxa de scolarizare in anul universitar 2004'2005 pentru studiile

ReZUltatglg GgnGUffiUlUi dg admitgte ,CU TAXA" (nesubventionatqde la bugetul de stai) este echivalentul in
Concursul de adnitere din Facultaiea de Mecanica 9i Tehnologie este lei, la cursul BNR din ziua plalii, a 425 euro Pentru invalamantul de

comun pentru toate opliunile - oF.T.o sau ,cu taxdu. 
" lunga durata (5 ani) qi a 325 pentru invdldmantul de scurtd duratd (3

Can&dagi inscriqi, care au suslinut proba scrisd sub formd de test am)

grild, sunt ordonali strict in ordinea descrescdtoare a mediilor. Tlansele de plaH se achitd astfel:

Atlmiterea se face in ordinea descrescatoare a mediilor si dupi opiiunile O transa I-a,40lo din sumd o dati cu inmatricularea in anul I;

candidalilor peniru specializdrile de cOncurs. I tranga aII-a,3\Vo din suma pana la data de 01.02.2005;

Departajaiea candlda6lor cu medii egale, admiqi pentru ultimul loc, o tranga alll'a,3\Vo din sumi pAna Ia data de 01'06'2005'

Y



Facilitilile oferite studentului

Pentru pregdtirea studenfilor, Facultatea de Mecanicd 9i f.iriotogi.
dispune de o bazd materiala corespunzdtoare pentru toate specia-
Iizdrile.

Facultatea asigura locuri de cazare qi masd in Complexul
Studenfesc.

studenfii cu merite deosebite la invdlatura pot beneficia de burse de
studiu, in tari gi strdindtate, in cadml numeroaselor programe la eare
facultatea este partenera.

In timpul studiilor se obline Certificatul de Competcnld Lingvistica,
ce atesta cunogtiinfele tehnice dobandite in minimum doud limbi
strdine.

Absolventii facultalii noastre pot continua pregdtirea profesionala
prin forme de invafamAnt postuniversitar: master. doctorat.

Studenlii de la specializdrile AR, IT qi Auto pot urma, gratuit, cur-
surile $colii de qoferi din cadml facurtafii, in vederea obfinerii per-
misului de conducere auto, categoriile B 9i C. Cursurile pentru
oblinerea permisului auto, categoria B, pot fi urmate gi de studentii de
la celelalte specializdri, cu taxA de $colarizare.

0pfional, studenfii
pot frecventa cur-
surile modulului psi
hopedagogic obfi-
nAnd atestatul ce,
ulierior, le va per-
mite sa profeseze in

'invitamgntul 
pre-

universitlr, la disci
pline de specialitate.

Biblioteca asigura
necesarul de carte pen-
tru majoritatea disci-
plinelor studiate pe
durata celor cinci ani,
avdnd abonamente la
reviste cu circulatie
internafionald.

Pentru petrecerea
timpului liber, studenlii
pot beneficia de toate facilitafile oferite de Casa de Cultura a
studenfilor, modern utilatd, prerum qi de bilete gratuite in tabere de
odihna.
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hinhe exdusivi$ii conshuctori italieni de automobile superrprt nu se
num{rd nunai Fenari qi Lanbordid Existd Fi uume nai pulin cunoscute pe
care lipsa celebriH$ nu le impidicl sd ofere automobile de excepfie, prin pris'
na originalitdgii qi performanfelor.

Ca oricare dintre constructnrii
latini ( gi in special italienii) de
automobile supersport, qi ftvini
are in spate o poveste care nu
difera prea muli de cele ale lui
Ferrari sau Lamborghini, in
sensul cd are ia baza pasiunea qi
ambilia. Covini nu se bucurA de
popularitatea altor marci din
cauza faptului ca a abordat
problema automobilelor de mare
performanfa intr-o alta
manierA. inca de la infiiniare, in
1978, de catre Femrccio Covini,
compania Covini Engineering

li-a direciionat resursele cAtre
cercetare, lasind pe planul doi
producfia de serie mica a
diferitelor modele dezvoltate.

Poate pArea surprinzator, dar
ideea lui C6 Wheels s-a ndscut
inca din 19?4. intrucAt era
imaginat pe sisteme ce depageau
posibiiiiafiie tehnologice ale
wemii, proiectul a fost trecut in

ostand-byu pAna in anii'80 cind
s-a putut adopia suspensia
pneumatici pe cele douA punli
frontale. Solulia era necesara
pentru o distribufie optima a
maselor pe ceie trei axe ale
mas.inii. Costurile de dezvoltsre
qi alte probleme tehnice au
depagit insA posibilitalile finan-
ciare ale micii companii iialiene,
aqa ca proiectul a fost inca o
data amAnat. Pentru a evita
suportarea altor costuri exager-
ate, in anii'90 Corvini a inceput
atragerea a diverqi colaboratori
(majoritatea lideri in domeniile
lor de activiiate), care s-au ocu-
pat de punerea Ia punct a unor
sisteme. Cum era normal, s-a
urmarit (qi chiar s-a reugit)
oblinerea unor greutAli cAt mai
mici. In acest scop, inginerii au
adoptat pentru o structurd de
rezistenla din olel ranforjat cu
fibre de carbon, caroseria fiind

realizatA integral din fibre de sti
cla gi carbon. Fara indoiala, cel
mai exotic element este prezenfa

a doua punli frontale, ambele
directoare. Deqi includ o
mecanicd destul de complicatd,
cele doua osii frontale oferd o
multitudine de avantaje care
decurg din faptul cA pata de con-
tact dintre cele 6 anvelope gi

suprafala de rulare este mai
mare decAt la o magina de mare
perfbrmanfa obiqnuita. Aderen-

!a superioara gi cele 6 ro!i, dinire
care 4 directoare, ar trebui sa
imbunAtafeasca semnificativ
atAt manevrabilitatea cAt qi per-

formanlele sistemului de
frdnare, dezvoltat cu ajutorul
celor de Ia Brembo si dotat cu
ABS 9i repartitor electronic al
fortei de frAnare,

Suspensiile sunt indepen-
dente Ia toate cele 6 rofi, In ceea
ce privegte designul, din 1978,
acesta asuferit mai multe
retuguri care au avut menirea de
a aduce look-ul lui C6Wheels in
pas cu iimpul, originalul boiid
italian putdnd fi asemAnat cu
Lotus Esprit. Actuala formi a lui
C6 Wheels este una moderni,
agresiva dar, in acelaqi timp,
curati deoarece nu s-au folosit
prea multe linii frdnte in desenul
caroseriei, Blocurile optice agre-
sive lasA si se vada, prin geamul
clar, cele 2 proiectoare gi semnal-
izatoareie. Fantele de aerisire
ale discurilor de frAna sunt armo-
nios integrate in ansamblu.
Portierele concepute in stil -

nfoarfece"- adauga un plus de
spectaculozitate in combinalie cu

)
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inaltimea putin peste un metru.
Spatele masiv si cele doua tevi
de esapament sugereazA perfor-
mantele dinamice si comparabile
cu ale unui 360Modena.

C6Wheels este propulsat de
un motor V8 de 4,2 lilri, care
dezvolta 380CP ia 6400 rpm qi

un cuplu maxim de 450Nm la
2700 rpm. Avdnd in vedere simil-
itudinea de cilindree, noi am
bdnuit ca propulsorul este
imprumutat de la Audi, deEi, ofi-
cial, Covini nu precizeazd prove-
nienfa acestuia. Actualul V8 de
4,21 aI lui Audi este utilizat de
constructorul german in mai
multe variante de putere, intre
300 qi 340 CP (versiunile aspi-
rate). Am luat legatura cu ofi-
cialii de la Covini Engineering,
iar Gianluca Covini ne-a confir-
mat cd propulsorul lui C6
Wheels este preluat de la Audi,
dar a suferit modificari Ia nivelul
electronicii qi sistemului de evac-
uare. Cu o greutate la gol (fara

lichid de racire) de doar 1,15 kg,
C6 Wheels este creditat cu o
viteza maxima de 300 kmtr, in
privinla sprintului, de la 0 la 100
km/h, Geanluca Covini a
declarat ca se realizeaza in

aproximativ 4 secunde, dar nu
existd, deocamdata, o cifra ofi-
ciala. TYansmisia (catre puntea
spate) este asigurata, cum era gi
normal pentru un asemenea
bolid, de o cutie de viteze cu 6
trepte. Acest propulsor este pro-
pus de Covini in echiparea stan-
dard, dar pentru a sublinia aura
de exclusivitate a unei asemenea

maqini, clieniii pot opta pentru
adaptarea altor motoare pe C6
Wheels.Initial, Covini a anunlat
ca C6 Wheels va fi prezentat Ia
Salonul Auto de la Geneva, unde
se vor putea primi si comenzi,
dar oficialii companiei s-au
rnzgandit intre timp. in locul
salonului de la Geneva, Covini a
ales sd expuna maqina la Top

Marques, un show specializat in
prezentarea automobilelor rare,
Iuxoase qi uliraperformante.
Covini intentioneaza producerea
a 6-8 automobile pe an in uzina
din Verbania, constnrita special
in acest scop, iar preful fieclreia
din aceste magini se situeaza in
jurul sumei de 200.000 de euro,

CristianDUMITRU



Factsrii de influentfi asupra
rodirii motoarelor tetmice
r @a[tta@a supraffe@lor

Calitatpa unui pmdus fi:rit este deterndnatd de valorile reale ale
unor paramehi mecanici, chinici gi geomehici, care la rdndul 1or,
sunt funcfie de naterialele utilizate 9i de tehnologia de execugie gi
nontaj. Calitatea suprafefelor in firecare inlluenteazd sensibil dumta
procesului de roilar.e pi fiabilitatea motorului. Suprafefele de frecare
sunt camcterizate, in principal, prinho mimogeometrie pmprie, atAt
ca aspect dimsnslenal, cdt gi al fornei, prin existenfa rugozitdflor,
dishibutia si deformar€a lor.

Existenla rugozitafilor este inevitabiia, chiar in condifiile unei fin-
isdri deosebite a suprafefelor. Rugozitatea suprafefelor este defrnitd
ca ansamblul neregularitalilor suprafefei al caror pas este relativ mic
in rapor"t cu inalfimea lor gi care pot fi striatii, rizuri, smulgeri de par-
ticule din material, urme ale taiqului sculei, goluri, pori etr.
Neregularitafile, a cdror existenfA pe suprafala pieselor este obiec-
iivd gi de neevitat, prezinta, in conditii funcgionale, normale, o serie
de dezavantaje: micgoreazd suprafata efectiva de contact, inrautatesc
condiliile de frecare gi funclionare ale pieselor, addnciturile lor con-

stituie concentratori de tensiuni, reduc etangeitatea staticd sau
dinamicA a suprafelelor in contact, iar prin netezirea lor se modificil,
uneori, dimensiunile reale ale pieselor. Absenta totala a neregula-
ritAlilor prezinti unele dezavantaje, cum ar fr irnposibilitatea
menfinerii stratului de lubrifiant inire doui suprafele in contact. In
procesul de rodare se deformeazd, in primul rdnd, ondulaliile (abateri
de ordinul 2), care definesc starea geometrica a suprafefelor.
Influenta ondulaiiilor se reflectA asupra formarii suprafefelor efec-
tive de contact, aceasta depinzdnd
de pasul proeminentelor locale
pi indlfimea proeminenlelor
frlului yp (fig.1, a si b). Cu cA
pasul qi inilfimea proeminen
sunt mai mici, cu atAt va fi mai
mare suprafala efectivd de con
tact, care iniluenteaza direct
tanla suprafefei. Capaciiatea por

Fig,3
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efectiva de contact, marimea acesteia inlluentand gi valoarea presiu-
nilor de contact pentru piesele asamblatc. Aceasta este determinata
de ondulatia si rugozitaiea ariei reale (adimensionale, fig.2)

Asifel, pentru irnbindrile cu joc din cauza ondulaliilor sau a vdr-
furilor microneregularitdtilor, forlnle transmise de Ia o piesa la alta
sunt preluate prin intermediul unor suprafefe mai mici dec6t cele
teoreiice admise gi ca atare rezulta praciic creqteri ale presiunii de
contact. Aceasta provoacd uzarea prematura a suprafefelor, jocurile
efective obfinute la montaj modificindu-se, cu atAt mai pronunlat gi
mai rapid, cu cat abaterile microgeometrice inifiale sunt mai mari.
In cazul imbindrilor cu strAngere, ia montaj, datorita ruperii sau
deformdrii vdrfurilor neregularitdtilor, strdngerea efectiva realizata
va fi mai micd decAt cea teoretica sau cea rezultatd prin calculul cu
dimensiunile efective misurate ale pieselor, cAnd vArfurile neregular-
itatilor sunt neaplatisate. Se impune, deci, ca inAifimea neregular-
itatiior sau ondulatiilor sa reprezinte o cota parte cat mai redusa din
toleranla dimensiunii respective, asifel lncAi inlluenta acestor aba-
teri asupra caracteruiui ajustajului oblinut sa fie redusa la mini-
mum.

indltimea neregularitalilor exercita o inlluentd mai mare asupra
marimii suprafetelor de contact decAt pasul lor. Astfel pentru piese cu
suprafele a ciror neregularitdfi au pagi egali S1=S2, dar inellinile
diferite Rzl>Rz2 , mdrimea suprafefei de contact va fi mai mare pen-
tru cele a cdror suprafefe au indllimile neregularitatilor mai mici
(fi9.3), in schimb va creste gradul de uzurd al acestora (fig.4). Gradul
de uzare este influentat, insd in mdsurA mai micd si de cAtre pasul
neregularitatilor S. Astfel, in fig. 5 se prezintd influenla marimii
pasului neregularitdlilor asupra cantitdfii de uzuri pentru un aliaj
antifrictiune de la un cuzinet. Referitor la valorile optime inaltimii
rugozitdlilor iniliale a suprafelelor gi influenla lor asupra procesului
de uzare gi rodare, opiniile cercetdtorilor sunt diferite. Astfel, exista
opinia cd la valori mari ale inaliirnii rugozitdfii, procesul de uzare
este accentuat in timpul rodarii, ceea ce detennini mdrireajocurilor
chiar in aceastd
perioada, avAnd
consecinfe nefa-
vorabile asupra
fiabilitdlii motoru-
lui. Opus acestei
opinii existA ieoria
conform cArei
prin mdrirea

Fig,4 '
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de nivel inferioare a epurei lini
ilor golurilor (fig.1, c). Forma
curbei de portanta Hi?, in gener-
al, este caracteristica unui anu-
mit tip de prelucrare.

Din punctul de vedere al
rodarii si uzarii, importanla cea
mai mare o reprezintd suprafala
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Acelasi efect i} poate avea qi contactul pe muchii, ca unnare a mon-
tajului defectuos sau a poligonalitatii. Prin executarea rodarii, unele
din abaterile macrogeomeirice pot fi inliturate, iar aitele pot fi numai
corijate (cazul contactului pe rnuchii). Procesul de rodare este
conditionat de corelafia care existd intre rugozitatea suprafelelor
inainte de rodaj 9i abaterile de forma.

Astfel, in adAnciturile ondulafilor suprafetelor mai rugoase se
formeazd zone stagnante de ulei care contribuie la ungere, dar in
aceste addncituri se pot depune gi pariicule de uzura, readucdndu-se
concentratia de ior in lubrifiant (fig.7,a,).

Daca inaltimea microasperitafilor este mica, lubrifiantul nu poate
fi refinut iar addnciturile au efectul unor canale gregit plasate
(fig.7,b). in plus calitatea suprafelei nu va putea niciodata co*p.n-capacitafii portante a suprafetelor, ca urmare a unei prelucrari de

finisare, se produc uzuri minime, durata rodarii se poaie reduce gi, in
consecinfa, fiabilitatea motorului se mdreqte. Totugi s-a considerat ca,
in cazul suprafefelor simple foarte fine, intr-adevilr uzura se reduce,
insa pelicula de lubrifiant poate fi intrerupti cu uqurinld datorita fap-
iului ca numdrul redus de pungi de ulei ce se formeazd in micoadAnci
turile asperitdfilor suprafe{elor in contact, nu sunt capabile sd resta-
bileascA rapid continuitatea peliculei. Acest fenomen poate deveni
deosebit de periculos Ia rodare, mai ales in cazul abaterilor de la
macrogeometria pieselor si a existenfei erorilor de montaj, cAnd se
poate provoca chiar griparea motorului.

In . ce privegte inAltimea rugozitdlilor existe diferite recomanddri
rezultate din practica experimentala pentru diferite subansamble ale
motorului. Asifel, pentru evitarea pericolului de gripare si reducerea
duratei roderii, se recomande o limitare a rugozitatii suprafefelor.

In fig.6, a se prezintd influenta rugozitalii initiale a suprafe{elor
asupra fazelor rodarii, iar in fig.6, b, variafia ariei reale de contact in
timpul desfagurarii intregului proces de rodare. Pentru corectarea
imperfecliunilor de adaptare a suprafetelor datorate defectelor de uzi
naj qi a celor de montaj este necesare a se acorda o atenfie deosebita
influentei abaterilor macrogeometrice. Daca prin rodarea microgeo-
metrica se realizeazd o stare de echilibru cu mai muita ugurinfa, la
rodarea macrogeometricd, adaptarea geomeirica se realizeazd mai
greu, procesul de rodare prelungindu-se. Astfel abaterile de la para-
Ielism, perpendicularitate sau coaxialitate a suprafefelor gi existentd
ovaliiatii 9i conicitdtii fusurilor conduc la perturbarea procesului nor-
mal de rodare prin formarea unor rizuri suplimentare pe suprafefele
in contact, care pot favoriza aparilia fenomenului de gripare.
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sa imperfectiunea montajului, fiind clar ca in contactul intermeialic
direct va fi rnult mai periculos cazul suprafefelor netede decdt a celor
rugOase.

Peste acestea se suprapune si constatarea experimentala a lui
Rozeanu si Godet, conform cdreia acomodarea microgeometriei, asa
cum rezulta din fig.?,c, este un proces obiectiv care conduce la o anu-
mita stare de echilibru. Deci se poate afirma pe baza celor de mai
inainte ca reugita procesului de rodare, ca o funcfie de calitatea
suprafetelor, depinde esenfial de raportul dintre rugozitate si
macrodefectple, respectiv de macrogeometria suprafefelor in frecare.
In literatura de specialitate se contureazi parerea conform cArei
rugozitatea optimd, inainte de rodare, are valoarea dubla de erorile de
forma.

lifarianMARD,I

Fig.6
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Incepand cu clasa i25. unde toata
lumea au plecat pe cauciucrld de ploaie
aderenta fiind foarte scazuta si fenomenul
de avaplanare apoape ininent, sistemul
de scurgere a apei de pe circuitului ne mai
facand fata, asa cum se astepta la sfrsitul
cursei cand mai erau de parcurs 3 tururi
de pista sa decis totul si intr-un mod spec-
taculos datoritA uzuri pneunlor si o rnica
balia care a favorizat fenomenul de ava-
planare de pe un viraj de sra;rga, Casey
ST0NER(27) de pe KTM care a incercat sa
depaseascA un concurent intarziat a avut
neplacerea sa culce motocicleta, relund

cursa de pe locul 7 reusind la sfArgitul
cursei sa se claseze pe un loc nemeritat 5
dupa ce 20 de tururi in care fusese lider
detasat, dupa acesta urmAnd alli con-
curenlr sa intre in aceeasi capcana intinsa
de acea mica "baltoaca', podiumul fiind
ocupat de Marco SINIONCELLI prima
pozilie care plecase si din poll position,
respectiv Sieve IANK\rER(21), Hector
BARBERA(3) locurile 2 si 3, toti alergAnd
pe motociclete Aprilia. La clasa 250cc
lucrurile au stat un pic diferit, batalia
fiind pentn-r locul trei. unde Anthony
WEST(14)si Fonsi NIETO 10' angrenati

intr-o lupata acerba, uneori ]a limita
sportivitali, avAnd cAstig de cauza ultimul
urcand pe ultima treapia a podiumului,
primele doua locuri fiind ocupate de
Roberto R0LF0(2)pe o motocicleta Honda
pe cea mai inalta treapta si respectiv
Randy DE PUNIET(7)pe Aprilia, acestia
ne fiind angrenafi intr-o lupta directa
avand o disianta respectabila intre ei,
Momentul cel mai asteptat al era startul
clasei regina MotoGP unde Valentino
Rossi(46) dublu campion mondial la clasa
regina pleca din poll position dupa o
sesiune de calificari unde a doborAt toate
recordurile pistei, dar ploaia punea un
semn de suspiciune asupra evolufiei lui
Rossi (46) care declarase ca nu este un
impatimit a curselor pe ploaie si avAnd o
motocicleta noud si o echipa noua Yamaha
(de uzina) de ]a echipa Gauloises Fortuna,
fiind o rnotocicleta foarte instabila la
iegirea din viraj si pe accelerari bn-rEte,
Dupa un start furtunos si la propnu si la
figurat pe prima pozitie se situeazd Sete
GIBERNAU (15) care este un specialist al
curselor pe ploaie si concurand pentru
echipa Telefonica Movistar Honda, urmat

l



Putere Puri
Ducati ia entuziasmat anui trecut pe fanii
Grand Prix-ului cu un debut fulminant la
Campionatele Mondiale de MotoGP. Chiar
de la inceputul campionatuluil, Loris
Capirossi a ajuns pe podium. Cinci curse
mai tarziu a reusit saltul sus de tot, pe
prima treapta. iaffi dupa 27 ani, in clasa

regina exista din nou un campion mondia
pe o motocicleta italieneasca. Anul acesata
avdnd o motocicleta in propor,tie de 60Vo
din cele 915 piese ale motocicletei complet
noi. Daca piloiii si-ar fi dorit mai multi cai
putere nu credem ca ar fi un punct de di
cutie, deoarece motocicleta nu ducea li
de asa ceva nici in anul debutului, dim-
potrivA. Capirossi a atins, de exemplu, la
Mugelo, recordul absolut la viteza cu 332,
km,h. Cele mai importante caracteristici
ale propulsorului V4 la 900 se
recunoaqte limpede la o privire atenta.
Pentru a obtine o actionare mai exacta a
supapelor, axelor cu came nu sunt puse in
rniscare de iant, ci prin intermediul
pinioane. Un arbore situat intre cilindri
servegte la aclionarea agregatelor secun-
dare, ca de exemplu pompa de apA. De
asemenea, qtuful de umplere plasat dea-
supra ambreiajului, ca si baia de ulei din
magneziu sunt indicii clare pentru
ungere cu carter umed. DupA cum
inginerii de la Ducati, noul model a
prevdzut cu noi camere de ardere, pi
toane noi si un arbore cotit re
totul in scopul de a reduce foarte mul
pierderile generate prin frecare. Si
tatea totala a motocicletei fiind redusA.
Motocicieta cu motorul V4, Desmosedici
numita astfel datorita actionari desmod-
romice a supapelor sale in numar de qai
prezece (sedici- in italiana-gaisprezece)
fost complet restudiata si promite mul
anul acesta comnetitional.

de R0SSI (46) si Carlos CHECA (4)
facand parte din aceeagi echipa Gauloises
Fortuna Yamaha, viraj dupa viraj Rossi
pierde pozilie dupa pozilie si este depasit
ide BIAGGI (3) celmai mare adversar al

si CHECA (4). Rossi incercand sa mai
reduca din handicam scapa pentru puiin
motocicleta de sub control, o greseala care

sa-l scoata din cursa si care pur si sim-
plu l-a aruncat din ga, dar revenind pe
trasa optima isi reia cursa tacAnd 0 cursa
mai linistita mulfumindu-se cu locul 4
pana la sfArsitul cursei si declardnd ,mai
mult nu se puteau, ridicdnd din umeri la
sfArsitul cursei. Dar batalia avea sa se
duca in fata plutonului unde BIAGGI (3)
ataca pozitia de lider definuta de GIBER-
NAU (15) dupa mai multe schimbari ale
liderului intre cei doi, GIBERNAU preia
conducerea si in uliimele 2 tururi oune

lungimi de motocicleta intre el si
BIAGGI (3) si cdgtiga cea de-a doua cursa
in acest an Ia MotoGP, locul trei fiind ocu-

pat de Alex BARR0S (4) care alearga pen-
tru Repsol Honda vechea echipa a lui
Rossi (46) cu care este triplu campion
mondiai(2002 si 2003)la MotoGP. GIBER-

AU cu aceasta victorie preia conducerea
mentului general cu 41 de puncte

urmat de Biaggi cu 40 si Rossi 38 de
puncte. Cea mai mare intrebare pentru
weekend-ul 14-16 mai de la Le Mans
Franta) este daca Sete GIBERNAU

rdmdne liderul clasamentului general
MotoGP.

Marian MARIN



Autorrrobilul
Si poluarea

,

I scurt istoric
Perfectionarea automobilului trebuie figura 1.

realizata in condiliile unor exigente Primele mdsuri
extrem de severe, aceasta dupa un secol de legislative privind
dezvoltare aproape libera, cu dezvoltari controlul emisiilor la
considerabile in ultimii ani. Acum ingine- automobile au fost
rii se afla sub o presiune foarte mare introduse in 1961 in
determinatd de armonizarea unor cerinle statul american
contradictorii: pretentiile clienfilor, polu- California.
are chimica qi sonord, consumul de com- in Comunitatea
bustibil, siguranfa vehiculelor, confortul, Europeana primele
costurile, integtarea in sistemele de trans- mAsuri legislative au
port, performanfele Ei placerea de a con- devenit efective in

Fl1-Lt frrdr",eaprl6 calor mase sunt mat man de 3,5t $t sunt

bile gi auzele are le.au debrminat echipate cu motoare cu putere mai mare

1970. Evolufia regle-
mentArilor referi- Fig.3. . Etolalia sbndaftelor de poluarc penta rchiwle gele in llaiunea Europeani
toare la emisiile de tiv in figura 4.
dioxid de carbon, hidrocarburi, oxizi de Noul ciclu european de testare - NEDC
azoi gi particule este prezentata in figura (New European Drive Cycle) este format
2, in figura 3 este prezentatd evolutia
standardelor pentru vehicule grele ale

figun 4, hiclurile European, Japonez si llord-Anerian

20

:  l O-
! 1 6

. -  t q
:
i  ' .

a

2
= o

a
r 2

n

e c : R 4 9 9 0  i
* - * l -

ECE R13 C l  I  I

Pful

1987 1989 1991 1993 1395 1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009

)t'.rsr >J*i t si Putertr nrotorului >85 k\\'

duce. Aceste cerinfe reprezinta obstacole
greu de depaqit si impun cheltuieli mate-
riale insemnate qi eforturi intelectuale
deosebite. Principalele modernizari ale
automobilului in ultimii 50 de ani qi
cauzele care le-au determinat, in viziunea
firmei Volkswagen, sunt reprezentate in

de 85kW.

Reduceri substantiale ale emisiilor
noilor automobile se realizeazA in majori-
tatea farilor dezvoliate. Din cauza faptu-
lui ca nu se folosesc aceleasi proceduri de
testare este dificil sa se faca o comparafie
referitoare la severitatea reslementdrilor.

Daca se ignora aceste
proceduri, atunci se
pot centraliza cer-
inlele referitoare la
emisiile de oxozi de
azot gi particule, la
autoturisme gi
camioane, pentru
diferite regiuni ale
globului. Ciclurile de
testare, a automo-
biieleor, european
(NEDC), japonez gi
nord-american sunt
prezentate compara-

de b,bre a aubmobilelor

din 4 cicluri de simulare a circulatiei
urbane, cu durata de 195 secunde fiecare
(Urban Drive Cycle) qi un ciclu de simula-
re a circulatiei extraurbane de 400
secunde (Extra Urban Drive Cycle).
Distania echivalenta parcursa de automo-
bil in ciclul NEDC este 11 km. Ciclul
EDC+ EIJDC este cunoscut gi sub numele
de ciclul MVEG-A 

Bogdanrfucru
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DupA o luna record la export,
cu peste 2.000 de unitali liwate
in aprilie, Dacia Solenza a ajuns
cel mai importat model de auto-
mobii din Croalia, a declaraf,
intr-o conferinta de presa,
Francois Furmont, direciorul
general al Automobile Dacia. La
un an dupi lansarea sa pe piatA,
pe 10 aprilie 2003, vAnzarile
modelului Solenza au atins
45.500 de unitati, din care
35.000 in Romdnia 9i 10.500
exportate. Practic, fiecare a treia
magina vanduta in Romdnia esle
o Dacie Solenza. VAnzirile bune
ale acestui model se datoreazd,
in parte, ofertei extinse de versi-
uni de echipare, aleturi de gama
de servicii frnanciare complete
oferiie de partenerul RCI
Leasing, sucursala a companiei
Renault. Astfel, alaturi de cele
trei versiuni pe benzini
Comfort, Clima qi Scala, Dacia a
adaugat, in ianuarie anul acesta,
qi versiunea Europa, caracteriza-
ta prin prelul atractiv de vAn-

zare. Acestora li se adauga si
variantele diesel Europa 1,9 D,
Confort i,9 D s,i Avantage 1,9 D.
Mai mult, versiunile Europa 9i
Confort au prirnit dotari supli
mentare, care nu modificd pretul
de achizitie. Spre exemplu, versi-

unile Confori 1,4 MPI 9i 1,9
Diesel au airbag gofer standard,
iar la versiunile diesel exista,
opfional, si o verisune cu directie
asistatA electronic. In privinla
finanffirii, circa 4070 din
vAnzdrile Dacia au fost asigurate

prin resursele proprii, alaturi de
2570 dtn contractele de leasing.
Ca noutate, RCI Leasing a intro-
dus credite in lei cu dobande
fixd, urmAnd ca in iunie sii
adauge gi o oferti pentru credite
in valutA.

LANSARE:
Mazda RX-8

compromisuri. Modelul dispune de o
tehnologie unicd - motorul rotativ de 1,3
litri, cu rdcire cu apa. El este dotat cu doui
pistoane rotative gi doud camere de com-
bustie cu o capacitate de 645 cm3 fiecare qi
atinge puteri intre 240 CP 9i 250 CP la o
turafie de 8500 rpm. Cuplul maxim al
motorului - 220 Nm - se obline la 7500
roVmin, ceea ce face ca acesta sa fie cel
mai puternic motor rotativ fara iurbina de
suprialimentare. intre performanlele de
excepfie ale propulsorului rotativ RX-8
amintim viteza maxima, care este de 235
km/ora, o accelererare de la 0 la 100 kn/ h
in 6,4 secunde qi un consum rnediu de 11,4
V100 km. Motorul cu care este echinai RX-

8 a cdqtigat premiul 
"Motorul 

Anului
2003", aleturi de tiltlul,Cel mai bun motor
nou al anuluiu, ambele premii fiind oferite
de unjuriu internafional format din 50 de
tehnicieni si jurnalisti de specialitate.

Mazda RX-8 este disponibild pe piafa
romdneascd la un pre! incepAnd de la
25.000 de euro (fera taxe). Noul Mazda
RX-B este prevdzut cu 4 portiere. Cele
doua portiere din spate se deschid in sens
opus portierelor din fafa. Datorita acestui
sistem ,mai clasicu, cu stAlp central, RX-8
are un aspect de automobil sport pur,
dotat, in acelaqi timp, cu pachetul de patru
portiere qi patru scaune. Degi ofera spafiu
suficient pentru 4 adulti, noul model
Mazda RX-8 nu-gi dezminte caracteristi-
cile de baza proprii unui autovehicul sport,
datorita poziliondrii frontale a motorului
s,i formei care reflect6 interesul
proiectanlilor pentru aspect sport fard

t
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lnlooulrea Sarnlturl I
da GhlulasllPa$ni realizate de Bogdan TILCIU

Garnitura de ehiulasi are rolulde
a asigura etanqeitatea camerei de
ardere, cdt 9i de a prelua pa{ial din
dilatirite neuniforme ale materialu-
lui chiulasei giblocului motor.
0srdlFi teftnica la
inloa$rea gamilurii
de chiulasi:

I dupa fiecare intervenfie tehnicd,
necesitdnd demontarea chiulasei, se va
inlocui obligatoriu garnitura de chiu-
Iasa, deoarece, prin strAngere, aceasta
se defonneazd plastic astfel incdt la o
noud remontare nu se mai poate realiza
o etanqare perfecti;

O la scoaterea chiulasei de pe blocul
cilindrilor se va fine seama de faptul
cd, intotdeauna, din cauza strdngerii,
garnitura de chiulasd la ilemontare
rdmAne lipita de chiulasa sau carter,
ceea ce ar putea antrena deplasarea
cimAqilor de cilindru, deteriordnd gar-
niturile de etanqare de la baza lor gi se
creeazi astrel posibilitatea de intro-
ducere a unor impuritati in carterul
motorului, Pentru realizarea unei
deslipiri unifurme, se recomanda
baterea u$oara a extremitatilor chiula-
sei, cu un cioean cu cap de cauciuc sau
din material plastic, dupd care se face o
miea rotire in jurul bucgei de centrare

situati la partea centralA.

tdlrca chiulasei in
uffirea scoahfii
de pe blocul clfindfilor

l rlacd la scoaterea garniturii de chi-
ulasd au rdmas lipite pe chiulasa res-
turi din materialul garniturii, pentru
indepdrtarea lor nu se va fslosi nicio-
dat6 un rlzuitor metalic. ci se vor folosi

intotdeauna produse dizolvante (tip
Decanol), care se inlAtura apoi ugor
prin gtnrgere sau rdzuire cu o bucati de
Iemn, protejAnd astfel planeitatea gi
rugozitatea suprafefei de aEezare a
chiulasei pe bloc;

O la montarea garniturii de chiulasa
pe blocul motor se va avea in vedere
poziiia de agezare, astfel ca inscriptia

,HAUT-T0P'sa fie orientata in sus, iar



suprafeiele garniturii, chiulasei qi
blocului sA fie uscate. De asemenea se
verifica dacA orificiul din garniturA se
suprapune pesie canalul de ungere din
bloc.

A$ezarea Sarniturii
de chiulasi

O strdngerea guruburilor chiulasei
se va face la un cuplu de 5,5-6,5 daNm,
respecidndu-se ordinea de strAngere,
incepAnd din partea centrala in cruce
sau circular. Se mentioneaza ca ultima
operatie de strAngere la cuplu trebuie
precedata de o slabire cu un sfert de
tura a quruburilor chiulasei.
Restrdngerea quruburilor de fixare ale
chiulasei se executd dupi parcurgerea
a 500 de km;

0 inainte de inlocuirea garniturii de
chiulasa se face verificarea planeitatii
chiulasei, mAsurAndu-se deformatia cu
ajutorul unei rigle qi a unui set de cale.
Misurarea planeitilii
chiulasei

X=diferentele de planeitate;
H= inaltimea chiulasei

La inlocuirea garniturii de chiulasA
se parcurg urmatoarele etape de
demontare:

O Se deconecteaza bateria de acu-
mulatare;

O Se scoate racordul filtrului de aer;
O Se golegte circuitul de racire;
I Se demonteazA de pe chiulasa:

racordurile electrice, conductele de ali-
mentare cu benzinA, alternatorul, con-
ductele de aspirare a vaporilor de ulei
din carterul motor, capacul chiulasei,
cablunle de aclionare a clapetei obtu-
ratoare si a clapetei de pornire la rece,
conductele circuitului de racire

0 Se degurubeazii in ordinea pre-
scrisa quruburile care fixeazii chiulasa
pe blocul cilinrilor, excepfdnd surubul
centrai care se slabegte pentru per-
miterea rotirii chiulasei la demontare,

O Se scot si se aseazi in ordine
tacheti qi tijele culbutonilor. La
remontare trebuie sa se pastreze
ordinea de montare a acestora, pentru
a asigura aceeasi pozilie de lucru.

Deconeclarea racordurilor de pe
chiulasi: l-fiqe bujii;2- fisa centrala a

bobinei de inductie: 3- cablul electric al
circuitului primar al ruptorului; 4-
cabiurile electrice de la alternator (+,-,
DF); 5- conducta de alimentare cu ben-
zin| a carburatorului; 6-conducta
avansului depresional; 7- racordurile
de aspiratie a vaporilor de uiei din
carterul motor; 8- alternator; 9-
cureaua ventilatorului; 10- piulite de
fixare capac chiulasa; 11- cablurile de
acfionare a clapetei obiuratoare si a
clapetei de pornire la rece; 12- conduc-
ta circuitului de rdcire.

La remontare se foloseqte obligato-
riu o noua garniturA de chiulasa, iar
operatiile se executd in ordine inversa
demontarii,respectAndu-se conditiile
tehnice menlionate mai sus.

in frnal se mai executa operatiile: se
regleaza jocul dintre culbutori si
supape; se regleaza cursa libera a ped-
alei de accelerafie qi a pozifiei butonu-
Iui de comanda a clapetei de pornire la
rece; se realizeazi umplerea qi
scoaterea aerului din circuitui de
rdcire; se regleazd aprinderea qi carbu-
ratia la motor.
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Ce sd nai m{ fac? cic[ descoperit de dqtiq sn zis c[ de ha p linba nea- Pdi, despre ce pile Lan indregi! dar nici {sta nu s-a
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sdu o cafea, tm suc. Era student de ierta! Al &acu'istq n* avut qi el euGata! TerninqracestAflsdvind doardoar o pricepe c[ ar fi bine sn
acuma. Nu mai mergea o suti de mii nevasti" n-a awt gi el mpii de care sd tata la gcoald, d el ma binis aici plem diu clasd, dar el uu s-a oprit
pe zt ca la dia mi4 colo vreo doud se ocupe, dedt sd s{rie formule? An Mie imi plac mefinile, dar cele dotate deloc. vorbea, scria" vo$ea $i iat
sut€, I-an pronir c[ o s{ nd duc la agteptat pauza" Nu nirneream u{a sd cu femei blonde, nu ar motor nu gtiu ecria. A spus ceva despre nigtr
gcoal{ 9i n-an dus.., Noroc cd nu prea iee fl vitsza luminii Domnule, diar de care, ar zuspensii nu gtiu de care... derivate. Ale cui dsivate, qefii ? Ale
fac pmmisiuni... Dacd'i pmmitram io nu g{sesc qi eu m pmfesor care sd-ni Cb mai conteaz{ dad reuqeic s{ t€r- dolarului, ale euroiului? Eu de {stea
cd aai F i,nvff? In prima s6p+lrninl vorbeasc{ despre ce nA interes€azd nin fadtatea? (lmi place literahrra am auzit. Da, de undel H o linea pea
n'am hecut pe acolo, era de ac+' pe nine? M-am repezit io prinul bar SF, v-afi mnvins). 0 sd fiu dl inginer, lui $mt vorbifi tofi sd m6 hrmine pe
nodare. A doua nu m'am dus d am sd cuget ling{ o cafea" Poate am noroe & se ya bucura bdtrtnul l{indria minel N-a vdzut nimeni d eu sfqt m
i,nfelesdelabAielidnuset€nnimse tura umdtosr€... O ,Chd cI am familiei voi fi eg nu sor{-mea, ar b[iat bun... nevinovat, adice" igi
6u acomodar€a (de fapl eu nu em g{sit ce car#, mA glndean zu la un ASF.ul ei" I Mi-au mai r{nae vr€o indipuie cd eu o s{ le invd! toate
fufeles bine cine p ol ce ar fi hebuit tip care voia s{ ne spund despre niryh ciflva pe carre nu i-am cunoscut. alea? Doanne, ffizne{t&mdl O Mai
sd s€ acomodeze, dar cred cd despre pile. ld{ interesau pilele... Aveam Poa!*pate... M+n $ndit gd le mai are rretm mst B{ vA mai spun qi de
pmfesorieravorb4n{rog...),aheia nevoie Ia ey'mene de ele, c{ doar acordogamd,ultinqsdqtiti! M-aE ceilalfi? Cred cd nu hofesorii
sdptdmini'n-adurutrduin$tqini- venea sesiune& An inhat h salA duslarnpmfcub{rbi}ANugtiance seannDdhh€eiVinesesiune&Cled
an dorit sd mA mai doard ueo hei sd-l ascult. Mi-a pldcut, sra Fimpatig supdz{ nd agtepta A inhat in clasd d o sd am cumpfln{ nare. Vtr spun er
sdptdnini Ia rtnd- Nu d n-aq fi vnrt dar se vde treaba cil nici dsta nu vor- liniqtit Zinbea ru multd lnfelegere. data viitoare.
sd mergla cursuri dar am vmt s{ aud
mai insi ce spun al[i... in fine, inh+
dinineafi, m-am hotdrit sd plec la
curtul unei doamne blonde. Doamne,
ce-ni plac blondele... Ainhat doamnn
ln eald"..nu areb r{q dar nu era pen-
ku mine, elar! Am studiabo prima
ord" DEteapti femeie! $tie nuite, dar
cind a inceput sd povesteascC despre
un furnal anq zis d nu ptiu ce nu-i
&c, hi venea s{-i spun c{ ni doare
burta F s{ md invoiascd, dar n-am
indrdznit, am rezistat cu sioiciso. M-
a vdzut d nu notez nimic ai nnai s[ mi
dea afar{" Ce bine ar fi fost! Cun s{
fac sd-i spun cd pe mine nu nd intere-
seaz{ fumalul ei? Pd ce, dacd nu ptiu
furnalul, nu pt pleca zu de Revelion
la munte? Doetnne, au msi f64 sse6g-
nea gregeli. Pe-aici nu nai calc!
lluc{-se blonda cu fi:rnalul ei! a Am
auzit d mai e ira factrltah o altn
doam.6 interesatd de matematicd"
dea drephrl lndrdgostitd de integale.
M-am dus la ea Ia orA" Era caln^5" vor-
bea frumos, dar ce pdcat c{ infelepa
doar ea ce spune. Mai erau lreo dtiva
care se ardiau curioqi, dar, ulterior,
m-am convins ch voiau sd facd doar
impruie. Toate au fost buae pind cind
a pronu:rfat doud nume: Newton gi
Irfinitz. Acun e acunl BL p ctnd a
sgrig dssmna un formuloi dt tabla"
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