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Dacd greva studenteascd a reusit, cu mari
eforturi, s& schimbe ceva in géndirea celor "mari’,
nie putem afirma ¢8 In mentalitatea studentulul pi-
testean a intervenit vreo schimbare cat de cAt simii-
toare. Intr-un fel, greva aceasta, nu a fost decét un
test de solidaritate cu colegii din celelalte centre uni-
versitare. Cum am réspuns acestui test am vazut cu
tofii. Dar s& nu ne crampondm prea mult de efecte,
ci s3 incercdm s& gdsim cauza acestora. Pentru
aceasta vom feda cateva fragmente mai imporianie
din Legea invat#mantului legate Tn mod direct de in-
vitdmantul universitar.

Astfel  art.s. alin.{ spune: "“Cetale
Roméniei au drepturi egale de acces la toate niy 1
velurile §i formele de invitimant, indifereni<de
conditia sociald si materiald, de sex, rasd; natio-
nalitate i apartenentd politicd sau religioasa.”
Pan aici toate bune i frumoase. \

X

| invétamantyl de m{iturata:

sunt echivalente, indiferent de forma de invata-
mant abscivitd”. Nu se spune, Tnsé, cat de “echiva-
lente" sunt cu cele din alte {ari.

Art.B5, alin.d: "Studentli pot urma conco-
mitent dou’ specializdri dacé indeplinesc condi-
tille de admitere cerute. Studentii respectivi pot
beneficia de bursd de stat pe durata maxima a
unei specializér.”

Art.55 alin.5: “Absolventii cu diploma de
licent# pot urma o a doua specializare, férd con-
curs de admitere, in conditiile stabilite de Carta
Universitard”. Pand la data redactérni acestui mate-
rial. Carta Universitar3 nu a apdrut si cred ¢d va mai
curge multd apé pe Arges pané o vom vedea.

i cega ce privéste nvaiamantul universitar

de.seurtd duraté, Jegea oferd dreptul studentilor care

eazé acaste.cursuri sd poatd continua studiile in

Art.7, alin.1: “invatdmantul de stat\eSte Pl Art.68,al 1> "Absolventii cu diplomd ai
gratuit.” Ins# alineatul 2 vine si-| contrazice pe\pd” “cglegiilor UTINES itare continua studiile in
mul fira drept de apel: "Pentru unele activitifi’se il universitar-de lungd duratd, in ca-

g ului siudiat initial sau apropiat, prin

pot percepe taxe, in condifiile stabilite dé pre-
zenta lege”. e
apit sd

2
"Prezenta lege " nu face alicévd/d

promoveze contradictiile. Dacd ma ingéled/inseame |
nd cd nu suni la curent cussempifiealia data grupulul®

de cuvinte "gratuit-laxi? Accef
sim imediat motivul pideipdl al\gréve studeniésti. In
ziua cénd va apare rewiSta (45 noigmurie 1995},
poate c# aceste "inadveftente”

tand ontradietia)\gs-

vop-fi mddificaie, re-
formulate sau, mai bing, sterseldin-leged Tnvatd-
mantulut. \ T A\ =

AR\ 2 /
%’é@i&ﬁéngﬂf poate fi sus-
tinut prin burse, crédlite 'de studii, taxe, donatii,
sponsoriziri, surse progriisi aife surse legale.”

fncet, incet cuvintul "taxe™ incepe s devin
o obsesie. Poate prin aceste taxe "guvermnciu” in-
cearcd s3 mareascd bugetul Roméniei, iar noi, in
nesimtirea noasirs, nu ne-am gandit cd aga ceva
este posibil, mai ales cd, spun ei, se praclica frec-
vent si in alte {&ri. Diferenta dintre studentii care stu-
diaz3 in striinitate si noi este ci ei cu 10% isi pot
iua, de exemplu, o gustare consistentd, in timp ce
noi cu 10 lei... “Ce poate face un romén cu 10 lel” va
constitui tema unui eventual concurs de imaginatie
at revisiei.

Art.55, alin.d: "Diplomele sau certificatele
de absolvire eliberate de institutiile de invatd-
mant superior pentru specializirile acreditate

Art.7, alin.8:

Tad

canturs, in jipitele locurilor disponibile pentru
anul univessitar curent, stabilite de senatul insti-

\fitiei g€’ invatamant superior primitoare. Crite-
” rillede inscriere se stabilesc de institutiile de

invitamant universitar de lungd duratd”.

Alin.2: “Candidatii admigi vor sustine
examenele de diferentd stabilite de consiliile fa-
cultitilor. in urma promoviérii examenelor de di-
ferentd, candidatii vor fi inscrigi in anut il ‘al in-
vatdmantului de lungd duratd”. Teoretic aceasta
posibiitate pare atrdgétoare, dar practic, cei ce in-
driaznesc sd aspire la obfinerea diplomei de inginer,
au de trecut un adeviérat “test de anduran{a® prin
susiinerea unui mare numér de diferente.

Un alt articol, care de alfel a constituit sursa
uneia dintre revendicirile grevei studentesti, este
Art.94. referitor la autonomia universitard care spu-
ne:

Alin.4:in  institutiile de invitdmant
superior studentii pot fi reprezentati in consiliile
facultdtilor si in senatele universitare in
proportie de cel mult 1/5 din numdrul membrilor
acestor consilii, in conditiile stabilite de Carla
Universitard™. Acest procent de reprezemare este,
cred, concludent in ceea ce privegle imporiania ce
se acordd studentilor, "viitorul intelectualitéiii roma-
nesti’. Cincimea sus-mentionat se poate diminua in




orice moment daca cei care r3spund de convocarea
respectivelor consilii, dgci si a studentilor memobri,
nu isi fac pe deplin datoria.

Alin.2: "Protectia membnlor c@munrtatsl
universitare in activig
ful umvem%as 2 ;
rd. Abaterile de iz aeﬁmoaagga umvamta;é =
- analizeazi si se solutioneaza la nivelul consitii-
lor facultadtilor si al senatului”.

Alin.3:"Membrii comunitdtii universitare
sunt obligati =3 respecte reguiamenteie interns
ale institutiei de fnvildmant superior stabilite in
conformitate cu Carta Universitard”™.

Dupé céte se pare aceastd Cartd Universita-
rd este muit mai important® decét legea insdsi, in-
térzierea aparitiei |4sind loc multor interpretdri.

Art.169:"Finantarea inva{amantului de
stat se face de ia bugetul de stat in limita a cel
putin 4% din produsul intern brut”.

Art.171:"Cheltuielile de intratinere a inter-
nataior, caminelor i cantinelor destinate studen-
tilor si elevilor se acoperd din veniturile proprii
ale unitdtilor i institutiilor respective; ele se
compieteazd cu subventii acordate din bugetul
de stat si bugetele locale”.

Dragi colegi sériti in sus de bucurie, deoare-
ce conditiile de masa si cazare vor fi mai "bune” ca
niciocdatd.Cu banii dati de la guvern vom avea o do-
tare materiald arhisuficientd pentru desfésurarea
unef bune activitdti scolare. Acesti 4% din bugsiul
Romaniei reprezintd ceva mai putin decat.. nimic.
Oricum, taxele ce 3& vor institui vor acoperi din plin
deficienta monetard a i, atat timp cit se consi-
derd cid studenti nu produc ceva material
Dimpotriva, ei consumd energie eleciricd si termica,
apd, gigacalorii, ocupé terenusi pnterltm% agricole,
nervii profesorilor, harie, cemesid, ixuri
sticks-uri... . Singura lor dorini3 arzii
aibd contacte mai dese cu "agsentul fermin®,
lasd asteptat cu infrigurare.

Art.173: "[..] studentii bensficiazd ds
asistentd medicald si psihologica gratuiid, in ca-
binetele medicale si psihologice scolare ori in
policlinici i unititi spitalicesti de stat” . S3 ne
fereascd sfantul de ¢ eventuald imboindvire. Nu va
mai dura mult si policlinicile se vor privatiza. S3 vezi
atunci gratuitate.... Poate nu se stie cd este pur si
simplu jenant sd te duci la doctor fird o floare, o
ciocolatd, un pachet de tjgari, un purcel, un vitel, etc,
etc..

Art.174,alin.1: "in timpul anului scolar,
elevii si studentii beneficiaza de tarif redus cu
50% pe mijioacele de transport lccal in comun,
De acseasi reducere beneficiazd elevii navetigt
de la cursurile de zi".

Art.174,alin.2: "Elevii si studentii benefi-
ciazéd de reducere cu 50% pe transportul intern
auto, ferovial si navai, in perioada vacantei sco-
lare, céte o singurd cdltorie dus-inters in locali-
tatea de domiciliu™

Arni74,8lin.d: "Elavil 3i studentil bensfi-

ciazd de tarife reduse cu 50% pesniru accesul la
muzee, concerte, speciacole de ieatry, operd,
film gi alte manifesidri culturale 3! sportive srga-
nizate de institutiilc publice”.
S3 tot te plimbi dacd beneficiem de atates beneficii
benefice. Ce ne-ar putea impiedica sa facem o ci-
|&torie in timpul vacantei in nordui Moldovei cu tre-
nul?! Totusi nu mizati pe faptul ¢3 si la intoarcere
veli avea parte de reducere. Am colegi care imi te-
lefoneazad si acum, implorindu-ma s3 le trimit bani
de tren pentru a se intoarce.

Cam asta ar fi in mare parte noua lege a in-
vatdmantului. Este bund, este rea... numai voi puteti
decide.

Si dupd cum s-a vazut, ati decis. Greva stu-
dentilor si-a atins in mare parte cbiectivele. Paria-
mentul Roméniei a hotdrat modificarea unor articole
din Legea Invatdmantului cu privire mai ales la taxe.
Pentru céat timp este valabil3 aceastd modificare, nu
se gtie.

latd noile modific3ri: s-a renunfat la cuvantul
"taxe"” din legea invatdmaéntului; bursele studentilor
vor acoperi cheltuielile de cazare §i masa sunt majo-
rate cu 20% pentru carte universitard; se vor reduce
tarifele pe mijioacele de transpert in comun cu 50%,
la fel si pentru transportul interurban; studenti vor fi
reprezentati in senatele universiidiilor in proportie de
25%; se va garanta autoniomia universitard. Nu s-a
aprobat, in schimb, invioiebilitatea spatiului univer-
sitar.

S4 speram <3 aceste revendicari ale studen-
tiior 1si vor glsi ecoul si in réndurile profesorilor,
decarece putem afimma cu tarie ci nu toli profesorii
au fost de acoru cu acestea. S-a vehiculat ideea ci
s-ar cuven: ca un student s pidteascd. Ins¥ nu s-au
gandit, poate, cd tosie cheltuieliie unui student le
suportd périntii . Pusi in fala unei asifel de aiter-
native ori isi constréng "plozii” s& invete, ceea ce ar
fi prea tardiv, ori il determind pur si simplu s8 se la-
se de facultate. Mu putem sti cine va § castigat Inir-o
astfel de disputd, dar stim sigur c& melodele de
"incurajare” gdsite de guvemn, respectiv Minisierul
Invatamintului, nu sunt dinire cele mai fericite.

Atat timp cét viitorul tanéruiui absoivent este
nesigur, atat timp cat a gési un loc de muncé este o
adevératd aventurd in jungia economiei noastre, mé
intreb retoric: " A meritat? "

Dan BUSCAN



Dacia - Nova -ntre vis si realiiate

Conceptie integrald a Institutului Cesar - Pi-
testi, noul automobil, prezentat la inceput sub nume-
le de cod R 523, se defineste ca fiind o berlind in do-

ud volume si jumétate, cinci usi, cinci focuri, motor

transversal si tractiune fatd, masind ce poate fi inclu-
sa in clasa C europeand, descrisd ca gaméd medie
infericara.

Din aceeasi clasd mai fac parte Renault 11,
Peugeot 309, Mazda 323, Fiat Tipo, Hyundai, Pony,
Lada Samara, automobile realizate intre anii 1985 -
1991, precum si noile modele: Renault 19, Peugeot
306, Citroen ZX, Opel Astra.

Conceptia a urmdrit pastrarea pe cat posibil
a imaginii Daciei, dar si apropierea de generatia de
dupd anii 1985.

Pentru inceput, masina va avea motorizatia
clasicd de 1,4 | si 1,6 |, specificd actualei gamé
Dacia. De remarcat este faptul cd automobilul poate
primi si motorizéri cuprinse intre 1,2 si 1,6 1, avan-
du-se in vedere si adaptarea de motoare de la alti
producétori cum ar fi: Audi sau Peugeot, in functie
de clienti sau posibile colaboréri.

Cu motorul de 1,6 | s-a obtinut o vitezd ma-
xima de 160 km/h si un consum de 6 1/ 100km la o
viteza stabilizatd de 90 km/h. Masina cantéreste 950
- 960 kg si este mai scurtd cu 350 mm fatd de berfi-
na clasicd, fiind dotata cu o cutie de viteze transver-
sala.

Tendintele vizeaza reducerea consumului de
combustibil in jurul valori de 5,4 - 5,3 | /100 km.
Conceptia automobilului a vizat o mai bund adaptare
la actualele conditii de drum. De asemenea se do-
reste realizarea motorului Diesel pentru R 523.

Ca prioritati se remarca: injectia multipunct,
chituri depoluare cu catalizator si sonda Lambda, re-
ducerea zgomotului si jmbunédtdtirea sistemului de
franare. In actuala variantd Dacia - Nova are doud
circuite paralele fatd - spate, sperandu-se ci in timp
scurt s se realizeze un circuit in X. De asemenea
se preconizeazi dotarea automobilului cu ABS ince-
péand cu anul 1897.

de Ghifescu Catalin AR V

Se prevad de asemenea dotéri suplimentare
care vizeazd introducerea: aerului conditionat, gea-
murilor actionate electric, injectiei cu benzind, inchi-
derii centralizate, etc.

Noua conceplie a proiectantilor a vizat si
mérirea spatiului pentru pasageri, in special pentru
locurile din fa{d. Bancheta din spate este fractiona-
bild, fiind ugor convertibild la calitdtile break-ului.
Portbagajul a primit un hayon care permite accesul
facil al bagajelor foarte mari.

De remarcat este faptul cid s-a realizat o
imbunététire a consumului de combustibil, acesta
reducéndu-se cu aproximativ 1 | in comparatie cu
varianta clasicd, acest lucru datorandu-se in primui
rénd datoritd unei mai bune aerodinamicititi, vizan-
du-se atingerea unui Cx care s3 nu dep#seascd
0,35.

Imbundtatiri se remarca si in cazul sistemu-
lui de climatizare, apa trecénd in permanent3 prin
radiatorul de incélzire care este scurcircuitat cu niste
voleti mult mai fiabili. Aerul poate fi directionat in
orice sens si este reglabil pe trei trepte de vitezé. Se
vizeazd reglarea curentului de aer si sub scaunele
din fatd, permitadnd o mai bund incilizire a pasageri-
lor din spate.

Ca noutate este si faptul ¢& volanul este re-
glabil pe verticald. Puntea spate este semidependen-
-t8, cu baré torsionati .

Concepiia automobilului R 523 este Intregitd
de o gardé la sol mai mare - peste 120 mm la sar-
cind maxima - permitdnd o mai bund adaptare la
conditiile rutiere din tara.

Modificdri au suferit si scaunele  renuntén-
du-se la varianta cu arcuri de la actualul model. La
Dacia - Nova, scaunele sunt realizate din spume po-
liuretanice cu armaturi. Lansarea pe piatd a noului
automobil Dacia - Nova a avut loc in cadrul targului
international TIBCO 1995.

Prezentdm in continuare datele tehnice ce
caracterizeaza Dacia - Nova.

1 2.1 3] 4 5| 6} 7| 8| 9| 10|
marca i caroserie motor si transmisie
modelul I nodel [nr.usi] nr. | arhitectura |amplasare] cilindree alezaj x raport | supape pe

scaune | nr.cilindrii (cm®) | cursa (mm ) {compresie| cilindru

DaciaR LS 5 5 R4 1,397 | 76.0x77.0 92 2
52314
DaciaR | LS B 5 R4 1,557 | 77.0x836 | 9.2 2
52316




§8 01 ABai] cect® & fe M 15 16 17 | 18 | 19 20
motor si transmisie tren de rulare
pozitia tipul Putere | Momeni | Punte Cutie |Puntea fatd| Puntea | Frane {Dimensiunea
axului cu | alime- | CP (KW) la] motor |motoare | manuald spate | fatd/ | anvelopelor
camesia | tarii rot/min  [max Nm trepte spate
supapelor la rot/min
ohv 62{46)5000 | 9373500 F 5 QLFB.QS | LLFB | S/T |155/55R 138
ohv 72(53)5000 |122/2500 F 5 QLFB,QS | LLFB | S/T |155/70R 13S
e R i el Lo | 25 | 28 o0 28 | 26w
dimensiuni si mase performante
Ampata- | Ecarta- | Dimensiuni Masa | Masa Volum Rezervor | Accele- | Vitezd | Consum
ment ment exterioare | proprie | totald | portbagaj | combustibil | ratie maxima | mediu
(mm ) fata/ lyngime x Kg Kg | min/max 3 0-100 km/h L/100
spate Jatime x L km/s km
inaftime (mm)
2475,0 | 1395/ |4030X 1640 X| 910 | 1335,0 | 350/1050 45 18,0 150 7.1
1355 1420
24750 | 1395/ |4030 X 1640 X| 930 | 1355,0 | 350/1050 45 17,0 160 7
: 1355 1430
LEGENDA
V- carburator; QS- bar3 stabilizatoare
LS - limuzind cu hayon: F- tractiune fata: LL- brat oscilant longitudinal
~ Fq - motor faté transversal  QL- brat de suspensie S- cu disc :
ohv- ax cu came in bloc FB- suspensie Mc Pherson T - cu tambur
: DACIA R523
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Zilele trecute am stat de vorba cu domnul in-
giner Viorel Sandru, director tehnic al institutului de
cercetare in domeniul auto -singurul de acest fel de
la noi - CESAR S.A. care, in calitatea sa de director
de program al proiectului DACIA NOVA a avut ama-
bilitatea sé ne acorde urmatorul interviu.

Reporter: Domnule ing. V Sandru, ca périn-
te al acestui nou produs al uzinei de la Colibasi, v
rugdm sd ne faceti o prezentare a autoturismului
DACIA NOVA.

DI. Viorel Sandru: Se pot spune foarte mul-
te. El incepe, ca autoturism, cu multi ani in urm4,
dintr-o muncd de cercetare care a dus la acest nou
produs, lansat pe piatd cu denumirea comerciald de
DACIA NOVA.

Realizarea acestei masini a insemnat ani de
muncé, dar cel mai mult a contat faptul ci dorinta
celor de la Colibasi, aldturi de care am lucrat, a fost
sé scoatem un autoturism complet nou.

DACIA NOVA se incadreazd in gama medie
a autoturismelor , care pe piata europeand, repre-
zintd la ora actuali o cifri de ordinul catorva milioa-
ne, in procente intre 35-40% ca gamé& medie inferi-
oard. Ca s3 ne facem 0 imagine si amintim de
RENAULT cu R11, R19, de FIAT cu TIPO si mai ac-
tualele BRAVO si BRAVA, deVW cu GOLF si
VENTO etc. Majoritatea producétorilor de automobi-
le din Europa, ca sd nu mai amintesc si de cei din
Japonia, produc cel putin un autoturism care face
parte din aceastd gama medie insemnind un autotu-
rism intre 4-4.3m ca lyngime generali. Cele care
sunt in gama autoturismelor cu dou3 volume, asa
cum este DACIA NOVA, lansat ia ora actuald pe
piatd, sunt in jurul a 4-4.1 m. NOVA este un autotu-
rism cu transmisia organizat3 in varianta "totul fat3"
cu motorul dispus transversal.

Incé din faza de conceptie s-a avut in vede-
re o constructie compacta care si asigure atat spa-
tiul necesar realizdrii cerintelor impuse de regula-
mentele de coliziune, cat si spatiul necesar moto-
rului si celorlalte echipamente din spate astfel incat,
in cazul,unei coliziuni, s§ fie pastratd integritatea ha-
bitaclului in limitele protejdrii ocupantilor sdi. Am
precizat acest lucru pentru ci pentru un autoturism
este esential sd corespundd normelor de securitate
activa si pasivé, fard de care nici mcar nu se poate
lansa si inscrie in circulatie.

Ceilalti parametrii de competitivitate apartin
constructorului si se dimensioneazé functie de para-

DACIA NOVA -- UN PROIECT SALVATOR
INTERVIU CU DL. VIOREL SANDRU - director de program la CESAR S.A.

metrii pe care i-a impus, de normele si regulamen-

Adrian CAMBER AR IV-zi

tele nationale si internationale

DACIA NOVA face fatd regulamentelor ECE
si directivelor din Piata Comun3, cu precizarea c#,
pentru viitor, va trebui incd adaptatd in ceea ce pri-
veste sistemeie de depoluare care duc la obtinerea
unor noxe limitate de legislatia viitoare. Pentru
aceasta, practic din punct de vedere constructiv, va
trebui adaptatd o injectie de benzini, probabil multi-
punct, in cazul sistemului de frénare solutia ABS, iar
pentru protectia ocupantilor vor mai trebui ramforsari
suplimentare.

Cred cd am facut doar o imagine a ceea ce
inseamnd acest autoturism care urmeaz3 s3 fie van-
dut, in primd faza, pe piata din Roménia

R: Ce puteli spune despre munca depusi Ia
conceperea DN?

V.$.: Pot sd precizez ci pe parcursul aces-
tor ani, incepind din 88-89 s-a depus o munci fabu-
loasd. Aceasta constd in conceptia constructivi care
a plecat de la primul model de form4, in baza unui
caiet de sarcini i a unor teme de proiectare Ia nive-
lul cerintelor beneficiarului, cunoscind potentialul fur-
nizorilor care executd subansamblele acestui autotu-
rism. O parte importantd este munca tehnologics
care cuprinde, la randul ei foarte multe ramificatii,
plecind de la proiectarea tehnologica a realizdrii ma-
tritelor si dispozitivelor pentru obtinerea pieselor
componente si proiectarea tehnologicid iegatd de
utilajele speciale.

Ceea ce este foarte important de precizat
aici este faptul cd realizarea acestui autoturism nu
se poate scurta in timp la mai putin de 5-8 ani de la
inceperea proiectului constructiv pand la punerea
invanzare, iar ca valoare este, in cifre, aproape de
ordinul miliardelor

Despre derularea cercetdrilor in realizarea
DN pot sa spun c# este o experientd unica la nivelul
realizérii unui autoturism, cd niciodat nu pti s¥ fii
sigur de o solutie pand cand nu s-a trecut de toate
fazele incercarnii. Cecetarea a necesitat o baz3 mate-
riald foarte mare pe care,in anumite limite, am
avut-o si anume: prelucrarea exteriorului caroseriei
cu ajutorul unei instalatii specializate DEA si dupa
aceea aparatura de incercare de tip STAND care
trebuie sd duca la scurtarea termenilor de obtinere a
rezultatelor.

R: Care va fi pretul de livrare pe piata inter-

-

na?




V.$.: La ora actuald cifrele oficiale sunt de
10,5-11 milioane, in functie de dotéri si obtionale.

R: Ce aduce nou DN faté de celelalte
produse ale SC AUTOTURISME DACIA SA?

V.§.: Aduce nou aproape totul, nefiind o
continuare a vechiului model ci un autoturism cu
fotul nou. Avind motorul amplasat transversal acest
autoturism este mai scurt cu aprox. 350 mm dar pis-
treazd dimensiunile habitaclului si volumul portba-
gajului ia cel putin nivelyl actualului model. Referitor
la parametrii de consum si dinamici acestia sunt
imbunétdtiti (Cx=0.33-0,35 si consumul cu 1l mai
putin decat modelul vechi la viteze de 80-90 km/h).
Parametrii de franare sunt imbunététiti prin utilizarea
discurilor ventilate la puntea din fatd, iar parametrii

sistemului de climatizare, de stabilitate mult superi-
ori celor ai Daciei actuale.

R: La ce nivel se afld colaborarea dintre
CESAR SA si UNIVERSITATEA PITESTI?

V,8.: Uzina de autoturisme a atras dup4 sine
infiintarea universitétii tehnice pitestene.Existd una
legatd de cealaltd. Nici automobiile nu se pot face
féra specialisti legati de fabrica in care vor lucra sio
orice automobil nu poate si fie dezvoltat fird a avea
n "spate” o echipd de buni specialisti. Acest autotu-
rism ar trebui si dea sperante celor care invati la
UNIVERSITATEA PITESTI cd vor avea un loc de
muncd in specialitatea aleasd. Am speranta cj va fi
deschisd o noud perspectivd absolventilor Universi-
tafii Pitesti indiferent de profilul de invd{dmant pe
care-l urmeaza.




REPORTER IN ANCHETA

SCOALA DE SOFERI - INTRE A FI SI A NU FI

Ne-am obigsnuit ca de fiecare datd cand se
organizeazd concurs de admitere la Facultatea de
Inginerie unul din punctele de atractie ale sectiei
A.R. sé fie scoala de soferi.

I'n ciuda promisiunilor ficute, participarea la
aceste cursuri este pusd sub semnul intrebarii din
motive necunoscute de majoritatea studentilor.

Pentru a elucida "misterul " ce inviluie acti-
vitatea scolii de soferi am intervievat pe cativa dintre
cei care pot da un réspuns acestei probieme. Primul
intervievat a fost di.prof. dr.ing. lon Tabacu.

Reporter: Cum vedeti contrastul dintre pu-

blicitatea care se face la avizierele facultétii Inaintea_
examenului de admitere gi lipsa total¥ de activitate &

scolii de goferi? I/
Prof. dr. ing. lon Tabacu:-Nu-cred.

de soferi; scoala de soferi functioneazi, Acum, ja\in
ceput, au fost cateva pro;ileyie?;gs ple de

pasim.

Primele probleme au fost legate de
gurarea stdrii tehnice corespunzdtoare a-autovetic

lelor. Am efectuat revjzia completd si*

nica periodica atat a-autogamiohulli cat si a autotu- -

rismului. " / =1
De’asemenea incercim sé"'ﬁepésim proble-
mele deosebite de personal. Dupa numarul studen--
tilor si programul de/instruire in conducerea auto noi
avem nevoie de uf e trei-posturi de instruc-
tori, din“eare”am

intr-0 vreme. s-
cel de-al treileap
functionau in -acea pe
oare au inldturat posibil

oaGa. Kegiemenian A:uit:gg;—
itatea de cumul pentru per-

sonalul tehnic ajutdtor al catedrei, astfel incat cel

de-al treilea post a rimas descoperit. In urmi cu
aproximativ sase luni, dl. ing. Victor Neagu, care
ocupa unul cin aceste posturi, si-a cerut transferul la
0 altd societate. DI. tehn. Marian Tapoi a implinit
varsta de 62 ani si a depus dosar pentru pensionare.
Am angajat incepénd cu 1 noiembrie 1995 un nou
instructor, care va functiona o perioada cu dl. Tépoi.

R: De ce sunt probleme deosebife de anga-
Jare a unor instructori?

Prof. dr. ing. lon Tabacu: Salariile pentru
personalul bugetar sunt foarte mici. Personalul aju-
tator din invétdmantul superior are salarii care nu
depégsesc ca medie 13D000-180000 lei. Avand in
vedere posibilitétile pe care i le oferd calificarea ce o

Diana CAMBER - master, Dan BUSCAN - AR IV-zi

u-cred cf este
un mister si nu este o lips3 totalda activittii scolif -

Tezgblva cumva situafia?

te_decat doud-posturi-—

are poate castiga de 3-4 ori mai mult practicand a-
ceastd activitate in cadrul scolilor particulare de
conducere. In aceste condifii, cam greu poate sd
stea 0 persoand cu calificarea de tehnician, cu ates-
tatele de instructor profesionist categoriile B si C, cu
calificarea de profesor de legisiatie rutierd iar vestile
pe care le-am primit de la Serviciul Personal sunt
complet nesatisficétoare. Stridania noastr3 de a in-
cerca sd punem | crurile; pe o cale bund va fi com-
plet blocatd de Serviciul| Contabilitate, care a decis
sd anuleze sporu@;eg de gre suplimentare pe care le
primeau instructorii ‘ca s poat¥ s3 acopere din do-
de instruire.

Noi nu am fécut o publicitate inutild. Scoala

“de soferi_este o realitate, Nu cred si avem absol-
“~venti care-indeplin
~de-soferi si-din ina noastrd nu au reusit, chiar la un

au conditiile s& efectueze scoala

temminat facultatea. Acum este sin-
idificild, cand promotia din acest an
si incheie aceastd instruire practics, dar
3 pand Ja sfarsitul anului s3-si poata sustind

‘xamenul pentru jobtinerea permisului.de conducere.
\_#~——R.\ 0 participare béineas

litehnics

fimﬁfﬁ‘ﬁfobl’érﬁéle—sunt, dacd nu mai complicate, cel

putin la fel de complicate. Lipsa de personal pe care
o resimtim noi, o resimt si dumnealor: au aceleasi
criterii de salarizare, aceleasi pretentii de angajare si
scoala de soferi se face in acelasi numir de ore
pentru fiecare student. Se pare c3 stim cel mai bine
din acest punct de vedere, in sensul ci, cel putin
pand acum, am reusit si facem instruirea tuturor
studentilor.

R.: Ce contributie si-ar putea aduce celelalte
compartimerite functionale ale universitstii in solufio-
narea acestei probleme?

Prof. dr. ing. lon Tabacu: In primul rand,
poate ar trebui mai multd operativitate si sprijin din
partea Serviciului Personal. De exempiu, vreau s3
vé spun ci la inceputul lunii septembrie, o persoand



cu calificdrile necesare a venit si si-a exprimat
dorinta de a concura pe postul scos la concurs.
Ne-am adresat Serviciului Personal si in perioada in
care acesta nu a putut organiza concursul, persoana
respectivd a fost angajati la Liceul "Henri Coands".
Instructorii auto sunt atrasi de activitatea la liceu,
pentru ci acolo au un alt statut, acela de cadru di-
dactic si se bucurd de drepturile personalului didac-
tic, spre deosebire de universitate unde personalul
de instruire, dincolo de vointa noastra, este tratat ca
ceilalti membrii din colectivul complementar al
catedrei,

O alta posibilitate, tot cu sprijinul comparti-
mentului personal, ar fi cea legat3 de angajarea cu
contract civil, pentru un numdr limitat de ore a unui
instructor. Avem in acest sens promisiunea fostului
nostru colaborator, di. Neagu, care ne-ar putea da o
ménd de ajutor, dumnealui intrunind toate cele trei
calificari: instructor categoriile B si C si profesor le-
gislatie.

Revin, noi nu am ficut o publicitate deose-
bitd la admitere. Meseria de sofer pe care o capatd
absolventul este o altemativd de calificare. Pentru
unii din absolventii nostrii reprezint3 chiar meseria
de bazd pe care o practici. De asemenea anga-
jarea inginerilor A.R.-isti in toat3 reteaua intreprin-
derilor de transport este conditionatd de posesia
carnetului de conducere, cel putin categoria B, astfel
incat s& poatd aprecia o stare tehnici. Deci scoala
de soferi este o necesitate a pregétirii in ingineria de
automobile si ingineria de automobile la Pitesti este
Se pare o specializare ciutats de tineri.

R.: Va mulfumim!

Pentru a intérii cele afirmate de domnul pro-
fesor Tabacu am mers mai departe incercand s3
afldm si alte opinii. In cele ce urmeaz3 redam cele
spuse de domnul s.ling. Alexandru Boroiu, indru-
métor metodologic:

R.: Cum vedefi contrastul dintre publicitatea
care se face la avizierele facultéfii inaintea exame-
nului de admitere i lipsa total¥ de activitate a scolii
de goferi?

$.Ling. Alex Boroiu: Scoala de soferi ar
pérea un punct care si atragd viitorii candidati, dar
pot sa afirm c3 pan4 la ora actuald am reusit s& sco-
lariz&m pe toti cursantii de la seriile de automobile,
chiar am recuperat o parte din cursantii care erau
deja absolventi. Situatia pare intr-adevir mai criticd
pentru anii terminali (V zi, VI seral si Il CUT) pentru
cd la ora actuald incd nu am inceput scolarizarea in
conducerea auto.

R.: Care este dotarea
stare este acum?

$.Ling. Alex Boroiu: Scoala de soferi dis-
pune la ora actuals de un autocamion Roman 8135

scolii de goferi si in ce
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si o Dacia 1300. Amandoud masinile fiind intr-o
stare avansatd de uzurd, cu mari eforturi am reusit
repararea lor, autocamionul la "TARA S.A." iar
Dacia, aici, Tn Service. Au fost o serie de probleme
legate de obtinerea banilor pentru plata reparatiilor.
La ora actuaid masinile sunt cu inspectiile tehnice la
zi si pot incepe activitatea. S-a pus problema reali-
zdrii acestor inspectii tehnice si datorit3 faptului cd
este necesar sd se reactualizeze dosarul de functi-
onare al gcolii la nivel de politie judeteani. Ar fi de
dorit s& obtinem niste automobile noi, pentru ci
acestea existd mai ales din bundvointa celor din
Service, care s-au ocupat de ele si le-au "céarpit " cat
au putut. Ar fi necesar incs un camion pentru ci ma-
joritatea studentilor au categoria B, dar nu au C si
instruirea pe autocamion este mai intens3.

R.: Cine trebuie s§ sustini orele de legis-
latie si pe cele de prim-ajutor? Exist3 persoane au-
torizate pentru a fine aceste ore?

$.Ling. Alex Boroiu: Orele de legislatie ru-
tierd le tine de reguld un instructor auto, care are si
calitatea de profesor de legislatie. P&n3 la ora acty-
ald le realiza Victor Neagu, cel care a plecat, dar am
luat legdtura cu un inginer care este instructor auto
la Costesti si va tine aceste ore de legislatie. in ceea
ce priveste orele de prim-ajutor, acestea au fost fi-
nute de di. Manu, doctorul universititii. Ce ar fi de
remarcat in ceea ce priveste orele de legislatie este
faptul cd ele se regisesc si in programa analitic3 a
cursului de C.R.C.A. si in afar3 de aceasta chiar in
regulamentul de functionare al scolii de soferi se
prevede test de circulatie rutiera.

R:Céfi instructori avem ,care este situafia
lor?

$.1. ing.Alex. Boroiu:La ora actual3 situatia
s-a imbunétatit putin, avem 2 instructori:dl.Marian
Tépoi, care va deveni pensionar incepind cu 1 de-
cembrie 1995 si care prin bundvointa dansului si cu
concursul nostru va mai raméne , iar pentru al doilea
post va fi angajat un alt instructor. O intdmplare fe-
ricitd a ficut ca acesta s fie angajat pentru c3 la un
salariu derizoriu de 150000lei/luny este greu si
gésesti pe cineva si vind aici .Situatia este de asa
naturd pentru ci in statutul de functionare al
universitatii noastre nu existj postul de instructor
auto, post care existd la licee si unde un instructor
ia 250000 -260000 lei/ luni. In afar¥ de aceasta,
deja, pentru o jumétate de normd, colabordm cu
fostul instructor Victor Neagu si sperdm sd acoperim
mai bine norma celor doud masini. Perspective ar
fi, dacd di.Tapoi iese la pensie, si ludm pe
instructorul care a functionat pand acum la scoala
particulard infiintat3 de decanat.

RiLa o gcoald particulard cursurile durezs
maxim 3 s&8ptdméni. Nu credefi ¢ la noi se intind pe




o perioadd foarte lungd? Nu se poate reorganiza
cumva?

$.Ling.Alex.Boroiu: Este un sistem de or-
ganizare care a incercat sé lucreze cu serii mari in
speranta cd, in sfarsit, vom reusi s&-i scolarizdm pe
c&t mai muiti dintre studenti. Ar fi de dorit s8 com-
primdm aceastd perioadd .Este un punct de vedere
pe care voi incerca sd mi-l insugesc.

R:Oare nu se pierd reflexele?

$.l. ing.Alex.Boroiu: Da, asa spuneau $i
studentii; intradevér, se pierd reflexele pentru cd
este prea lungd perioada si mai intervin si probleme
legate de lipsa de combustibil, masini defecte, pe-
rioadele de vacantdeic. Este de refinut aceastad
idee; am sid analizez posibilitdtile de a merge pe
serii mai rapide formate din mai putini studenti.

R:Din celelalte compartimente ale univer-
sitétii, contabilitate, personal, tehnic,cine vd mai
poate ajuta in mod efectiv?

$.Ling. Alex. Boroiu: La ora actuald princi-
pala problemi a fost si este partea financiard. Greu
s-au obtinut bani pentry a se plati niste reparatii.
Reparatiile pentru camion se preteazd numai la un
atelier specializat ( ex. TARA SA) si din aceasta ca-
uzd a trebuit prin interventii sustinute ale univer-
sitétii s3 obtinem banii necesari. D.p.d.v. tehnic, din
partea Service-ului s-a gésit bund vointd pentru re-
pararea Daciei. Nu vad ca problem& decéat posibi-
litatea varsarii unor fonduri financiare atunci cand
este necesar.

R:Mé refeream gi la faptul cd cei de la ser-
viciul personal s-au migcat foarte incet atunci cand a
fost vorba de o angajare §i au pierdut singurul
concurent care a fost angajat intre timp la Liceul H.
Coanda.

$.Ling. Alex.Boroiu: Este adevérat, ineria
pe care au manifestat-o a fécut ca omul sé plece
acolo unde a gdsit un loc de munca favorabil. De
data ageasta am reusit sd angajdm pe cel de-al
doilea instructor.Cred ci existd o inertie specificd
societdtii actuale si estq greu si iesim din mentali-
tatea actuala.

R:Va multumim!

Cel de-al treilea interlocutor a fost domnui
decan V.Dumitrescu .

R: Ce rol poate avea decanatul in buna des-
fasurare a activitatii gcolii de goferi?

Prof.dr.ing. V Dumitrescu: Intrucét aceastd
activitate pentru studentii de la specializarea Auto-
vehicule Rutiere este previdzutd in planul de invata-
mant ea face parte din pregdtirea de specialitate.
M-am referit la importanta specializdrii deoarece
consiliul profesoral, biroul consiliului si decanatul au
datoria de a asigura buna desfisurare a procesului
de invatdmant sub toate aspectele si pe toate direc-
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tiile, inclusiv in ceea ce priveste scoala de soferi.
Mai exact nu scoala de soferi ci scoala de conducere
auto.

R: Ce contributie si-ar putea aduce celelalte
compartimente functionale ale universitafii in rezol-
varea problemei scoli de conducere aufo?

Prof.dr.ing. V Dumitrescu: Nu vrem s& in-
vinuim pe nimeni. Este normal c& toate comparti-
mentele doreasc ca aceastd activitate s& se desfa-
soare in cele mai bune conditii. Din pacate proble-
mele materiale sunt cele care impiedic3 cel mai mult
intentiile, dorintele si preocupdrile noastre in acest
sens. Pe de o parte este vorba de salariile instructo-
rilor care sunt destul de modeste, iar pe de aitd par-
te nici automobilele de scoald nu sunt tocmai intr-o
stare tehnicd corespunzétoare. Din pédcate,bugetul
nu este capabil si asigure achizitionarea mécar a
unui autoturism, dar sperdm ca in anii urmatori s
beneficiem si de acest lucru.

R:Se spune c# ar exista dificultafi la angaja-
rea noului instructor. Ce ne puteti spune legat de
acest lucru?

Prof.dr.ing. Vasile Dumitrescu: Nu cred ci
este vorba de greutati pe care in mod intentionat sé
le faca vreun compartiment si ma refer la cel de or-
ganizare-salarizare. Motivul este acelasi: salariul.
Noi ciutdm si-i atragem sé accepte chiar pe instruc-
torii pe care i-am folosit pand acum.

Am incercat s& venim in intdmpinarea aces-
tei dorinte de a avea un salariu mai bun incercind sé
le platim ore suplimentare. Suntem in curs de a an-
gaja, de a duce tratative pentru angajarea cel putin a
unui instructor. Am incercat chiar s@ cooptdm un in-
structor care este la o scoald particulard. Sunt pro-
misiuni si sperdm ca pand la urma sé-l convingem.

In legatura cu scoala de conducere auto, ca
sd vedeti cd i-am acordat toatd importanta, am vrut
si organizdm si pentru studentii altor specializéri
(T.C.M., Electronicd), care nu au previzuta ir planul
de invdtdmant, o scoald de conducere auto. A func-
tionat o scurtd perioadé de timp i din motive finan-
ciare ea si-a intrerupt activitatea. Dorinfa noastré ar
fi ca si pentru aceastd categorie de studenti si cu
atat mai mult pentru cei de la specializarea A.R. si
automobile din cadrul C.U.T. atat zi cét si seral sa
beneficieze de posibilitatea de a se pregdti in cadrul
scolii noastre de conducere auto. :

R:V& mulfumim!

Din cele spuse de interlocutorii nogtrii  se
desprinde o idee interesantd: datoritd nivelului de
salarizare riscdm s3 ajungem la o situatie parado-
xald, de a avea cét de cat dotarea necesara pentru
desfisurarea activitédtii dar nu si personalul de spe-
cialitate. Oare cine ne va ajuta sé iesim din acest
cerc vicios?




Una dintre cele maiinteresantepersoane din
Facultatea de Inginerie este conf.dr.ing. GHEORGHE
POTINCU. Zilele trecute am stat de vorba cu dansul
dupa un curs pe care la predat la anul IV A.R.

Rep.: Domnule Potincu, dupa cum se stie
avefi legitimatia cu nr.1 a Universitatii Pitegti. afi fost
aici de la inceput, stiti toate realizarile si nerealizirile
acestei institufii, vd rugdm s& ne spuneti cum a fost
infiinfat Institutul de Subingineri Pitegti §i care a fost
contnibufia dumneavoastrd la aceasts initiativa.

Conf.dr.ing. Gh. Potincu: In perioda anilor
1967-1968 industria roméaneascd a simtit nevoia de
o categorie de specialigti cu pregétire superioar3,
dar mai jos decét inginerul, pentru a putea acoperi
nevoile industriei in probleme de conducere nemij-
locitd a industriei, in probieme de exploatare a auto-
vehiculului, etc. in acest sens s-a hotdrat infiintarea
aga-numitelor Institute de Subingineri, de care a be-
neficiat si Pitestiul.

Am avut prilejul ca s fiu numit conducétorul
acestui Institut in 1969, in aprilie, care s-a infiintat
printr-o hotarare a guvernuiui de atunci. Institutul a
functionat un an de zile pe platforma Colibasi, ca si
fie apropiatd de Uzina Colibasi. Dupd un an ne-am
mutat in localul din strada Doaga, dupi ce am pere-
grinat prin cateva localuri pan3 ce acesta a fost ter-
minat. Aici a functionat 5 ani ca Institut de Subingi-
neri, contind ca o facultate a Politehnici din Bucures-
ti. Din 1974, printr-o al{3 hotdrare a conducerii de
atunci s-a unificat 1.S. cu Institutul Pedagogic de pe
strada Doja si a luat fiintd Institutul de Inv&timant
Superior Pitesti, al cdrui rector am fost numit atunci.
Dupa unificare s-a obtinut si invétdmant de ingineri
si invatdmant seral, iar la facultatea cealalts, invits-
méant de 4 ani, in domeniul Filologie, Limbi striine,
efc.
$ Deci LI.S. avea 2 facultiti: Facultatea de
Invatdmant Tehnic-subingineri i ingineri, cursuri de
zi gi seral, sectiile A.R. si T.C.M. si Facultatea de
Invatdmant Pedagogic cu profilele Filologie, Biolo-
gie, Matematicd-Fizica si Educatie Fizici.

Am functionat ca rector pan3 in anul 1981,
céand am primit alte insarcindri la vremea respectivi
in conducerea judetului, director general al Centralei
de Autoturisme, director general al Centralei
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Service-urilor, pana in 1990, cand m-am intors in
acest institut.

O anumitd perioad3 institutul a avut o redu-
cere a activitatii. S-a desfiintat in 1987 invatdmantul
de zi rdmanind numai invitdmantul seral dupd o ho-
tdrare de atunci, necorespunzétoare in opinia mea,
Pitestiul avand mare nevoie de invitdmant superior,
considerind dezvoltarea mare pe care a avut-o. Ca-
drele care se formeaza in orasele mari se simteau
realizati in capitald, inclusiv pitestenii si intotdeauna
localitatea, zona Pitestiului, era pagubiti de oameni
cu pregétire superioard. Ori un centru universitar in
zond este ca si oxigenul pentru viata orasului.

Deci aceasta a fost prima etapi referitoare
la intrebarea pe care ati pus-o.

Rep.: Care mai sunt legturile dumneavoas-
tré cu fogtii studenti din prima generafie?

Conf.dr.ing. Gh. Potincu: in activitatea
mea si in perioada in care am functionat cadru di-
dactic si rector au finalizat invdtdmantul aici o serie
de absolventi cum ar fi actualul prefect, care a fost
in prima serie de subingineri, dl. prefect Nicolescu
Constantin fiindu-mi student si mai apoi director co-
mercial pe cand eram director general al centralei.
Mai sunt si altii, chiar doamna Neagu, care mi-a fost
asistenta, iar acum este sef de lucriri, mi-a fost stu-
dentd in prima promotie de ingineri, dl. Dan Marines-
cu, di. Nicolae Viorel, dl.Rizea Valentin, di. Popa
Dinel si multi altii.

Apoi sunt cadre de conducere de la Colibasi
care lucreaza in cercetare. Poate nu-mi aduc eu a-
minte bine acum ca sd-i nominalizez pe toti, dar
avem ingineri care au adus un aport deosebit prin
introducerea noutatilor in domeniul tehnic, fac parte
din institutii de cercetare, de proiectare in intreprin-
derile din judet.

Rep.: Care credeti c& este cea mai impor-
tantd realizare din viafa dumneavoastra pe plan pro-
fesional?

Conf.dr.ing. Gh. Potincu: Da, eu am lucrat
in mai multe domenii. Cand am terminat facultatea
am lucrat la "ARO" la Campulung, ficind parte din
echipa care a realizat primele masini de teren roma-
nesti. Se pare ca aceasta este o participare deosebi-
14, mai ales atunci cand vrei s3 aplici-anii de ambi-




O alta realizare o consider pe aceasta: in-
fiintarea 1.1.S. pentru argeseni. Am participat la rea-
lizarea transformdarii autoturismelor Dacia si Aro in
perioada respectivd. Dacia Nova a fost conceputa
pe cénd eram director general al Centralei de
Autoturisme. Acum a suferit o serie de modificari.
"C.N."-ul "scunt"-Dacia Liberia a fost conceputd in
aceeagsi perioada...

in invatdmantul tehnic am in jur de 90-100
de lucrdri stiintifice, patru cérli si o serie de alte lu-
créri cum ar fi "Indrumarul de laborator” etc.

Rep.: Ce ne putefi spune despre omul Gh.
Pofincu?

Conf.dr.ing. Gh. Potincu: Sunt un om ca
oricare om, cu pérti bune si rele, cu calitéti si defec-
te. Am o familie bine inchegats, sunt cis3torit de 37
de ani, am o fetitd care a terminat aceasts institutie,
a invétat foarte bine, a fost sefd de promotie, este
casatoritd, soful ei a terminat tot aici cuy trei ani ina-
intea ei. Momentan lucreaz3 in Franta, pentru c3 au
posibilitatea s lucreze acolo.

Rep.: §i despre viata de student?

Conf.dr.ing. Gh. Potincu: Am terminat fa-
cultatea ia Bragov in 1957. Dup# asta am avut dorin-
ta sd lucrez in productie avand imaginea c4 n-as pu-
tea infelege unele fenomene tehnice. Dupé 5 ani de
productie la Campulung am ficut 2 ani de cursuri
postuniversitare la |.P.B.pentru o perfectionare in
domeniul tehnico-economic. Dupd aceea tot ia Poli-
tehnica in Bucuresti am ficut doctoratul in domeniul
automobilelor, chiar in Dinamica autovehiculelor.
Deci cam aceasta este $coala care am ficut-o eu ca
student. Intotodeauna am ciutat s& surprind profe-

titutie, dreptul la opinie i

Posta redactiei

Nu stiu alti stu-
denti cum sunt, dar la noi
in facuitate existd o iner-
fie totald. Am agteptat cu
nerabdare sugestiile si
pérerile voastre, insa cu-
tia postald a revistei a ra-
mas aceiagi martord a
unei indiferente totale,
Nu credeti ca ne interesau
parerile legate de greva,
de legea invatamantului,
de relatiile cu profesorii?
Chiar nu aveti probleme
Ce ar putea fi rezolvate cu
ajutorul nostru? Se stie
foarte bine c&, prin Cons-

replicd este garantat. In-
cercarea de a dialoga pe
teme cat mai variate 3
avut ca rezultat aparitia
intre doud numere conse-
cutive ale revistei “StAR"
a suplimentului gratuit "Fi-
fuica  AR-istilor". Scopui,
mai mult sau mai putin,
declarat al acestei foi
volante este de a media o
posibild corespondents cu
voi.

Cea mai citita rubrics a
revistei, Ariciul, isi propu-
ne alcatuirea unei intregi
“biblioteci® cu subiecte cat
mai interesante despre
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sorii, cadrele didactice care mi-au pldcut cel mai
mult si de care am incercat s3 m3 apropii cat mai
mult de ei, de calitatile lor si tin foarte mutt la stu-
denii, lupt s& fiu apropiat cu ei, pistrind n acelasi
timp o oarecare distan{d ca si poat} exitg prestanta
i autoritatea necesar3.

Rep.: Ce profesori importanti afi avut in
perioada studentiei?

Conf.dr.ing. Gh. Potincu: Am avut multi
profesori mari. L-as putea numi pe Radu Méard&res-
Cu, profesorul meu de Motoare, colaborarile la Poli-
tehnicd cu profesorul Untaru, care mi-a fost asistent
pe cand eram student, cu care de altfel am si scris o
carte si sunt multi aii...

: Rep.: Un génd pentru actuala generafie de
studenti,

Conf.dr.ing. Gh. Potincu: Mie mi se pare
cé cel mai mult ar trebui acum sé-si revadd moraiul
§i sd aiba incredere in viitor. S& nu creads cd peri-
oada care este acum va fi permanenti. Viala se va
ageza, se va organiza si valoarea intelectului va fi
cea care predomind. Cercetarea, noutatile, stapani-
rea tehnicii in domeniu, va fi primordiala,
tehnologiile sunt cele care aduc nivel de trai si ne
scapd de necazuri. O pregétire solid3 profesionald, o
identificare cu pasiunea, s& faci cees ce la place si
nu ceea ce li se impune, si dea randamentul ma-
xim, iar munca s& nu constituie o povard. Numai
atunci cand munca nu este o povard randamentul
este maxim si viata este frumoasj.

Rep.: V& multumesc!

viata studenteaci. Aces- Sau: Nu e fati cum e

tea vor fi publicate de fie-
care datd, chiar daca vor
deranja sau nu.

Acum, Dumi, vi

propune un joc rimat care
sd va incite imaginatia si
s& v& scoatd din hiberna-
re. Zilele trecute o vrabiy-
td mai vioaie ne-a l3sat
un biletel cu versuri care
suna cam asa:
Nu-i revisti cum e
StAR-ul/ Nici patron ca
mandatarul. Sau:  Nu-i
térie cum e fuica / Nici
revistd ca Fituica. Sau:
Nu e sectie ea AR-ul /
Posta ca petetereul.

Tanta / Nici examen ca
restanta. Asteptim de la
voi s& alcatuiti al doileg
Vers care sd rimeze, 13-
sindu-| intact pe primul.
Regula acestui joc rimat
nu  exclude alcituirea
altor Inceputuri. Nu rima-
ne decit si va puneti
mintea la contributie si s
imbogétiti foiclorul stu-
dentesc.

Acestea fiind zise va ag-
tept cu nerdbdare cy
idei. (DUMI)



ISTORIA AUTOMOBILULUI

Odatd cu inceputul anilor treizeci,. simultan
progresului tehnic, apare voga masinilor decapota-
bille. Acestea erau destinate in special, unor perso-
nalitdti , dar si cumpdritorului de rand. Multe mérci
propuneau roadstere cu un aspect seducdtor, chiar
daca performantele le erau sub semnul intrebdrii.
Astfel, in timp ce Mercedes oferea un 540 K de lux,
"colegii" lor de oras scoteau un mic autoturism
sportiv :BMW 328.

Economia Europei interbelicd a determinat o
dezvoltare a economiei §i industriei, fird prece-

dent.Numdrul automobilelor din intreaga lume cres-
cuse.Ascensiunea nazismului nu a avut avantaje
decit economice. Industria germand de automobile a
realizat un avint puternic. BMW cautd s& se impund

(111)

BMW 328 a fost un modei sportiv deosebit, in
anul 1936.Principalul sdu atu era usurinta comenzi-
lor, uimitoare pentru acea epoci. -

Automobilul a fost cotat drept un model spor-
tiv cu totul deosebit: usurinta comenzilor era deose-
bita, rdminind pind azi un vehicul iesne de minuit.
Greu de numai 800 kilograme, BMW-ul era un
roadster recomandabil pentru competi;ii.DeaItfel,
acesta a continuat sirul de succese germane: direc-
fia, tinuta de drum erau sigure, insd suspensiile cu
arcuri lamelare nu reuseau s& urmareasca eventuale
suprafete neregulate ale drumului.

Motorul, avind € cilindri in linie (traditional
BMW), performant pentru acea vreme, continua cu
succes seria motoarelor de aviatie BMW, a céror si-
gla reprezenta o elice de "avion stilizatd (simbol r3-
mas pind azi o garantie). Puterea motorului era de
55 CP DIN, fiind ulterior modificata la 75-80 CP, Ia
4500-4600 rot / min. Raportul greutate / putere fiind
relativ mic, rezultd performante dinamice destul de
ridicate . ¥

Asa stand lucrurile, inceputul vietii lui 328 a
constituit un adevérat "tur de fortd " in contextul ace-
lor vremuri: in 1936, BMW-ul castigd cursa de la
Nurburgring, fiind pilotatd de Emst Henne. Peste doi
ani, Mille Miglia si apoi Le Mans au constituit victorii
pentru tandrul 328. Compatriotul nostru, Petre Cris-
tea, a obtinut o frumoasa victorie la Nurburgring, in
anul 1939.

De remarcat cd BMW a tinut s3 perpetueze
traditia, in acest moment existdnd un model numit
BMW 328 ( seria 3 si cilindreea de 2,8 litri ).

Br1w 328

pe piatd, producind magini din ce in ce mai perfec-
tionate.Imaginea de maycd, dobinditd la curse, tre-
buia exploatat3.
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Pretul unui roadster BMW 328 a crescut fa-
bulos, in timp. Astfel, dac la vremea sa masina nu
costa mai mult de 7700-8000 DM, astizi un astfei de
exemplar a ajuns si coste circa 200.000 DM !

Drages CRUCERU AR. Il -zi




Emotia examenelor a trecut. Bucurie, idea-
luri faurite pentru noua viatd de student. lata in sfar-
sit libertatea mult doritd. Oare cum va fi libertatea in
camin?

Totul este frumos pand ajungi aici pentru ca
visul se ndruie incd de la repartitie. Timp pierdut,
nervi zdruncinati si totul pentru o cameré ce o poti
numi foarte bine "cimitir al vietii-mele".in sfarsit,
dupd ore in sir, reusesti sd obfii mult dorita camera.
Unde? In 1.P.E.G. Esti anul |, te consideri fericit cd
nu ai ramas pe drumuri. Esti anul 1l - esti revoltat,
pentru ¢a in mod normal {i S-ar cuveni ¢ camerd mai
buna in Caminul nr. 3. Ei bine, atunci poli sd nu o
mai primesti. Incerci 54 rezolvi intr-un fel problema,

te intampind o rafald de cuvinte ucigdtoare sau
niste banale scuze lipsite de logicd si sens. $i uite
aga trebuie s3 te resemnezi pénd la 1 octombrie
cand iti vei incepe viata in Infern.

incd de la intrare te intdmpind mirosuri uci-
gédtoare. Cauti disperat sursa i vei gasi WC-ul. Da-
cd ai curajul ( mare curaj iti trebuie!) sd intri acolo
vei da de o grdmada imprastiatd de reziduuri si ins-
tantaneu iti pui intrebarea: sunt in WC sau la groapa
de gunoi?! $i ca s fie totul perfect, s& nu ai timp
sa-fi revii, din tomberop va sari amenin{ator un
céine.

Dac3 ai reusit sd treci de aceastd proba de
soc atunci poti spune ¢ stai bine cu nervii $i mai
poti spera ceva de ia viata.

Dar sd ne continudm drumul! latd-te ajuns
in camerd. Deschizi usa cu infrigurare: te intdmpina
un ingrozitor miros de igrasie si niste pereti imensi,
goi, scrijeliti pe ici pe colp de cei care si-au ingropat
deja aici un an din viati. S4 inaintezi pand la pat ?
Dar "covorul"? Te lasd inima si calci pe el? Vreti s
stiti cum aratd? Materialul:linoleum,culoarea - nede-
finitd: verde- negru cu gaurele. Ah, dar ce frumas!
Avem si fereastrd! Sigur potfi admira “"frumosul pei-
saj" al gunoaielor aruncate de la etaj. dar cel mai
mare avantaj este acela cd vom avea aerisire: fie
vard, fie iama, aerul (rece sau cald) va patrunde
nestingherit prin crapaturile "discrete” parcd anume
iasate.

Si acum sa-ti aranjezi hainele. Deschizi
asa-zisele dulapuri si suppriza! Nimic! Nici un sertar,
nici un suport pe care sa-ti pui umerasele. Ce sd
faci? iti tii hainele in geantd pand iti vei aduce de
acasd sertare. Deci ai rezolvat si aceastd problema.
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MIRIFICA VIATA DE CAMINIST

Dan Dragomir AR IV zi
Luminita Cracan Filologie 1l

SRR R i ) o S e

Esti obgosit ; ai nevoie de un dus care si te
relaxeze dupd o zi plind de atitea surprize. Hai la
dus! Dar ce se intampld? Nu se vede nimic. Ah, sur-
prizele continud: nu este bec! Te intorci, iei becul din
camerd, faci echilibristica pe o masd existentd
acolo, nu se stie pentru ce, si iatd mult dorita lumi-
nd. Dar ce-i asta? Unu,doud.. . cinci dusuri, dar nici
o perdeal Nu se poate. Poate c¢3 sunt perdele
fransparente. Dar nu, va asigur am pipdit si ele nu
exista. Dar lasd, dacd esti inventiv vei gasi tu o so-
lutie. Te intorci iardsi in camerd, iei un cearsaf
care-ti va servi drept perdea. In sfarsit acum poli
sa-{i faci un dus (daca ai norocul sa si curgd apa
caldd). Dar ce-s vocile astea? Ce fac ei acolo? Au
venit, ca niste oameni normali, sd-si facd dus. O
sé-fi pui indignat intrebarea: dug comun pentru bé-
ieti si fete?! Asa se considerd normal! Administratiei
caminuiui 1i pare normal si foarte firesc ca pe un pa-
ier, unde WC-ul si dusurile sunt comune,sa fie ca-
zati si fete si baieti. Ca la baia comunald, nu?!

Vrei apoi sé scrii sau si citesti? E clar ¢4 ai
mare vointd! Sigurantele se ard, priza nu mai functi-
oneazd, caloriferul este rece.

Te cuprinde disperarea si te intrebi desna-
dajduit:UNDE ESTE VIATA DE STUDENT LA CARE
AM VISAT ATATIA ANI? :

Dar lasa! Deasupra ta, la etaj studentii stra-
ini dau chef, iar tu astepti ingrozit ca dintr-o clipa in
alta tavanul sd se naruie. Poate, cine stie, viata de
dincolo este mai buna.

inchizi ochii, lacrimile iti curg pe obrajii. Adio
somn, adio visuri! Si mdine incepe o noud zi de stu-
dent cAminist!

Adio idealuri, suflete ranite!



PAGINA MECANICULUI

in acest numdr al revistei vom incerca si zatorul tubului portjiclor.in astfel de situatii, accesul
tratdm un subiect ,,arz3tor,, : pregitirea autovehicu- aerului este strangulat iar din cauza depresiunii
lului pentru iam&. Pentry inceput s& vedem cum pu- ~ Mérite debitul de combustibil creste;ca urmare
tem proteja motorul. amestecul se imbogateste excesiv, mérind consu-
1. INSTALATIA DE ALIMENTARE CU COM- mul specific de combustibil. Evitarea acestui feno-
BUSTIBIL SI AER. men nedorit se poate face ludnd unele méasuri de
in pragul sezonului rece, elementele componente incélzire a carburatorului sau dg a-l feri iarma de
ale instalatiei de alimentare cu combustibil trebuie curentul de aer rece creat de ventilator.
sé fie supuse unui contrel atent si reglate riguros. Se in ceea ce pri iveste incidentele de jivrare, este ne-
controleaz si se curdta rezervoarele de combustibi, cesar sd se stie cd un carburator jivrat revine ia func
se verificd etanseitatea conductelor, racordurilor si tionarea normald dacd, motorul fiind cald, este oprit
se iau masuri pentru inldturarea neentaseititilor; con-  timp de 15-20 minute, adicd un timp suficient ca pe-
ductele care prezintd deformatii neremediabile, co- retii carburatorului s& se incalzeascd de la masa
turi si gatuiri, trebuie si fie inlocuite. structurii calde a motorului. Incercarile repetate si in-
Deosebitd grija trebuie s3 fie acordati stirii fructuoase de a porni motorul inainte de dezgheta-
filtrului de benzind, pompei de benzind si___fea completd a carburatorului riscd s3 provoace

ceea ce se numeste in mod curent |, inecarea" moto-
fului cu benzina lichidd aglomeratd pe traseul de

presiunea de refulare §i debitul. Este neceSar si se _ /@misiune si in baia de ulei. O recomandare care
retind ca micile imperfectiuni in ceea ce pnvegte sta-»—;,,.} . poate fi facutd privitor la exploatarea motoarelor
rea carburatorului, care vara trec fird nepliceri; iar- Diesel n regimuri cu temperaturi foante scizute
na se rdzbund prin marirea consumului,/sciderea ‘Pentru usurarea pornirii, reducerea consumuiui de
puterii, mers neuniform si chiar uneori prm .,ﬁm: combustibil si re'ducerea incidentelor de alimentare
litatea de a pomi motorul.De aceea este maﬁ‘ parcurs consta in izolarea termici a rezervoarelor

carburatorului.
Inaintea sezonului rece, ta pomp3 trebuie v

dabil ca acest element at instatiei de ahmentare*séf /motefind cu huse care imbracd rezervorul si
fie curdtat la exterior si interior, canalizatiite salesd" -«f)rotejarea termica a conductelor de combustibil.

fie suflate cu aer sub presiune, 3 se verifice mﬁcu- 2. INSTALATIA DE RACIRE.

le jicloareior, f&r3 a le decalibra, si se contmleze S j} bilitica efectul cel mai mare asupra perioa-

dei- @mg;alzwé $i a regimului termic de exploatare
——petimpul iemii Tl are pregétirea corespunzatoare a
instalatiei de ricire, mai ales luarea acelor masuri
functionarea si debitul pom@f' e { | care sé reducd cat mai mult pierderile de cildurd
O grija aparte trebuie s3 fig;s a4 conexiunitor | dinspre motor spre atmosferd. Aici sunt avute in
elementelor de comand3 a ca;mm m|u, §!’vcablu- vedere compartimentul motor, radiatorul si racordul

rilor de acceleratie si pomire-{Daci a@este& stnt care leagd radiatorul de pompa de racire. Pentru
murdare, desi vara functionarea lo| ti reducerea pierderilor de cildurd in perioada de in-

corecta functionare a clapetelor (de acceteratrs :
pornire), asezarea plutrtorutux ~ (care determil
nivelul benzinei in came &, nivel consta

se infepenesc si creeazd dificultiti e reglare si  Cdlzire, dar si pe timpul exploatarii, motoarele se
comanda3. izoleazd termic cu ajutorul unor huse dispuse pe ca-

Unul din nepldcuteie incidente rutiere care blo - pote (ta vehiculele cu cabina in spatele motorului).
cheaza functionarea motoarelor cu aprindere prin S-a constatat c& la o temperaturd ambiantd de -25°C

scanteie in timpul iemii este jivrajul. S-a observat temperatura lichidului de récire nu scade sub 72°C in
cd, uneori, la temperaturi ale mediului ambiant nu timpul exploatdrii iar temperatura de sub capot3 se

prea coboréte, puterea motorului incepe si scada, mentine la 30°C.

regimul de mers in gol nu mai poate fi mentinut, la O alt mésurd de protectie termic3 a instalatiei de
fel ca si cel de trecere la sarcini partiale. Cercetirile racire este si ecranare radiatorului. Unele autovehi-
au demonstrat cd deranjamentul se datoreazi cule sunt prevazute cu jaluzele de radiator, a ciror
formdrii unei masive cruste de gheatd pe difuzor, eficientd este totusi redusd in cazul geruriior si
clapeta de acceleratie si zona orificiilor prin care vantului puternic si de aceea in astfel de situatii se
emuisia pdtrunde in camera de carburatie, sub prevede folosirea huselor sau storurifor de radiator.
clapetd.Gheata depusé impiedica iesirea combusii- Pentru gerurile moderate sunt eficace si panourite
bilului, oprind astfel alimentarea normali a motoru- din carton, placaj sau tabld, amplasate in fata radia-
lui. Cand se ruleazd la sarcini partiale, crusta de torutui.

gheatd se depune pe peretii difuzorului si pe pulveri-
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Dimensiunile suprafetei acestor panouri se aleg in insuficientd de ap4 in instalatia de ricire. Cercetérile

functie de spatiui existent intre grila si radiator, experimentale au relevat ci in lipsa termostatului
precum si in functie de intensitatea gerului si a vantu timpul de incélzire creste de 2-3 or iar la
lui. Panourile se monteaza in general cand tempera- temperaturi ambiante de sub 10°C nici nu se mai pot
tura aerului scade sub +5° C. atinge temperaturile normale de pornire si de regim,
Una dintre cele mai eficace solutii pentru a con- iar uzarea motorului este accelerati la exploatarea
serva temperatura motorului si a scurta timpul de fard termostat in raport de 3:1 si chiar mai muit.
incdlzire pe timpul iemii consta in decuplarea ventila O altd masura privind instalatia de ricire const3
torului, inlocuirea lui cu un altul cu numar mai mic in utilizarea corectd si oportund a lichidelor de
de pale sau alt unghi de orientare a acestora.Prin rdcire. Deoarece apa nu reprezintid mediul de ricire
aceste procedee se face si economie de combustibil ideal, mai ales din punct de vedere al temperaturii
$i se reduce timpul de functiune a motorului. de conge lare si al formdrii de cruste, tot mai
Printre unii soferi profesionisti si chiar specialisti frecventd este fo- losirea unor lichide speciale,
este foarte discutat rolul si chiar oportunitatea numite solutii antigel. Sunt réspandite trei categorii

termostatului pe timpul iemii. Pornind de Ia ideea c3 de astfel de soiutii care au ca ingredient de baz3
la motoarele la care pe timpul exploatdrii iama se etilenglicolul, glicerina sau alcoolul etilic. Substanta
foloseste drept lichid de ricire apa, prin inghetare, cea mai raspénditd in fabricarea de solutii antigel
supapele termostatului se blocheazi si deci aceast3 este etilenglicolul. Acesta fierbe la 197° C iar in
piesd trebuie inlturaty. Gheata care blocheazi amestec cu apa formeazd solutii al cdror punct de
termostatul impiedicd circulatia apei de inclzire si congelare depinde de concentra tii.

provoacd inghetarea lichidului in partile inferioare Acestea fiind spuse ne vom reintaini in numarul
ale radiatorului si mai ales in racordul de legitur cu urmétor al revistei cu completdri interesante in legé-
pompa de apd. Din acest motiv procesul de incilzire turd cu acest capitol.

este frnat durata sa mérindu-se. O altd urmare

nepldcutd este si faptul ci blocarea termostatului

impiedicd umplerea completd a instalatiei astfel Alin DINCA

incat automobilul pleacd in cursi cu o cantitate AR. IV
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Organizarea discului pe directori si figiere

Un fisier reprezintd o colectie de date
inmagazinate pe un suport de informatie (disc
magnetic, bandd magneticd, disc optic, bandi
perforatd, cartele perforate).

Un director reprezintd o zond de pe suportul
de informatie in care se gésesc fisiere care au o
caracteristicd comund (apartin unei aplicatii, sunt
create de aceeasi persoand etc).

Intru-un director se pot afla mai muite fisiere
si de asemenea mai multi directori ai acestuia
(subdirectori). fy

Orice disc posedd un director ridicind ce
este punctul de pornire al arborescentei. El nu este
subdirectorul niciunui ait director.

Directorul din care pomeste un alt director
se cheamd périnte al acestuia (fig. 1).

director radacina

—— director 1 (parinte)

director 2
(fiu)

director 3
(fiu)

———— director 4

—— director 5

fig.1
Structura de directori 3 unui disc

Aceastd organizare a discului permite o
grupare a informatiilor de pe disc. De obicei fiecare
pachet de programe se afld intr-un director ce ii
poartd numele (ex. fisierele ce compun pachetul de
programe Windows se aftd in directorul WINDOWS)

Figierele se indentifici printr-un nume si o
exiensie. Numele este format din maxim opt
caractere iar extensia din frei caractere. Caracterele
permise pentru nume si extensie sunt literele, cifrele
si caractereie: _, *, §, ~ 1. #,%, &, -, {, }, ()@,

-t 1

JABCll ABC-ul CALCULATOARELOR

Damian BARBULESCU AR. V zi
Marius IVASCU AR. IV zi

Numele este separat de extensie printr-un punct (. ).

Numele si extensia unui fisier se mai
numesc si specificator de fisier.

Exemple de specificatori de fisiere:

README. TXT

AUTOEXEC.BAT

TURBO.EXE

NORTON.EXE

WIN.COM

Atunci cénd extensia este formatd din 0
caractere si nu mai este necesara prezenta punctului
despaétitor.

Ca si figierele, directoarele se indentificd
dupad un nume si o extensie, insd majoritatea
directorilor au in specificatorul lor extensia vid4.

Exemple de specificatori de directori:

WINDOWS

WP

P

AMIPRO

Discurile unui PC sunt denumite de MS-DOS
printr-o literd urmat& de caracterul doud puncte (":").

Exemple de nume de discuri:

A: - in general discul de 5,25"

B: - in general discul de 3,5"

C: - discul fix

Regasirea unui fisier pe disc se face folosind
specificatorul complet al fisierului respectiv care
reprezintd modalitatea unicd de desemnare a unui
fisier (fig.2)

C: {rddacina)

pocisinieus TEST

l— TEST1

figiert.txt
figier2.doc
fisier3.

—————WINDOWS

SYSTEM
C:ATEST\TEST1\fisier2.doc
fig.2
Specificatorul complet de figier
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El este format din numele discului pe care se afld
figierul, urmat de numeie in ordine ale directorilor
prin care trebuie trecut pentru a ajunge la fisier,
fiecare nume precedat de caracterul "\" si in final
numele si extensia fisieruiui.

De observat c¢d in acelasi director nu pot
exista doud figiere cu acelasi specificator deoarece
ele nu ar putea fi diferentiate.

Pentru regdsirea unor grupe de fisiere se
foloseste specificatorul ambiguu. El are forma
specificatorului complet de figier, dar permite in
cadrul numelui sau extensiei caracterul " * " sau
caracterul "?".

Caracterul " * " are semnificatia "orice" (orice
nume, orice extensie).

Exemple:

ANTEST\.TXT

- desemneaza toate fisierele de pe discul A:
din directorul TEST ce au extensia TXT si orice
nume (README.TXT, SCRIS.TXT etc).

C:ACAD\DOCS\*.*

- desemneaza toate fisierele de pe discul C:
din directorul DOCS care are ca director parinte
directorul ACAD.

C:\ACAD\DOCS\D*.DWG

- desemneazi toate fisierele de pe discul C:
din directorul DOCS, ce are ca périnte directorul
ACAD, al cdror nume incep cu "D" si au extensia
DWG .

Caracterul "?" poate tine locul unui singur
caracter.

Exempie:

C:ATP\TURBO?.EXE

- desemneaza fisierele de pe discul C: din
directorul TP care au numele format din sase
caractere, ultimul caracter fiind ambiguu
(TURBO1.EXE, TURBOC.EXE);

C:\TP\?2?2?2.*

- desemneaz3 figierele de pe discul C: din
directorul TP care au numele format din patru
caractere specificate ampiguu i au orice extensie.

Numele perifericelor

Pentru desemnarea perifericelor disponibile
sistemul de operare MS-DOS foloseste umatoarele
denumiri:

CON, in cazul in care trebuie efectuati o
intrare desemneazd tastatura, in cazul unei iesiri
desemneaza monitorul;

LPT1, linia de comunicatii paraleld la care
se conecteazd imprimanta: pot fi pan3 la maxim
patru imprimante intr-un sistem (LPT1, LPT2, LPT3,
LPT4).

COM1, linia de comunicatii seriale numarul 1;

COM2, linia de comunicatii seriale num&rul 2

PRN, dispozitiv logic care poate fi atribuit
oricarui periferic de iesire;

AUX, dispozitiv auxiliar;

NUL, periferic pentru testare programe.

Toate aceste nume sunt rezervate si eie
sunt tratate ca fisiere. Deci nu poate exista nici un
director si nici un fisier cu aceste nume.

Comenzile principale

Comenzile MS-DOS pot fi lansate in
momentul in care este afisat "prompter“-ul sistemului
de operare. Acest prompter este format din numele
discului de lucru curent, nume precedat de
caracterul "\" si in final de caracterul "™>" urmat de un
cursor care "clipeste”.

Prompter -ul semnificd faptul ci sistemul de
operare este gata sd preia comenzi.

Comanda de schimbare a discului de lucru
Un nume de disc urmat de ENTER
semnificd "mutarea” pe acel disc. Din acel moment
discul respectiv va deveni discul de lucru curent.
Exemplu:
Dacd este afisat prompter-ul:
c:»
tastdm A: si apoi ENTER vom obtine prompter-ul:
AN
care semnificd faptul cd discul de lucru curent este
A:.

Comanda de vizualizare a arborescentei

Pentru a vizualiza structura de directori a
unui disc se foloseste comanda TREE cu
urmétoarea formi

TREE [specificator director]

Exemplu:

C:>TREE .1 (ENTER)

Rezultatul va fi un mesaj de forma.
Directory PATH listing
Volume Serial Number is 2¢33-0BEC

C:.
—— TP

—BIN
—BGl

— WINDOWS

SYSTEM
—— XTGOLD

(Continuarea in numdrul urmétor)
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CALCULUL DE REZISTENTA SI CAD- ul

1. Premizele calculului de rezistents

Orice activitate de proiectare urmareste
realizarea unei masini, unei piese care s aib3
performante cit mai bune, sigurantd in functionare,
un pret de cost cat mai scizut etc.

Deci, scopul primordial al activitatii de pro-
iectare este de a obtine cel mai bun sistem posibil
pentru un ansamblu de cerinte tehnice impuse.
Pentru atingerea acestui deziderat este necesars in-
deplinirea unor conditii de rezistentd. Astfel se impu-
ne ca proiectarea (inclusiv cea asistat3 de calcula-
tor) sd cuprindd si un complex de activitati care
poartd denumirea de calcul de rezistenta. Acest cal-
cul de rezistentd include, pentru o structurd, urmi-
toarele: analiza tensiunilor, analiza deplasérilor, cal-
culul durabilitdtii, verificarea stabilitatii, analiza vi-
bratiilor etc. Calculul de rezistent este o componen-
td importants a proiectarii, dar acesta poate fi dus la
bun sférsit numai dup3 ce alte aspecte au fost clarifi-
cate. Este vorba despre parametrii functionali globali
(dimensiuni de gabarit, sarcini globale etc.), de con-
ditiile de exploatare, de conditiile tehnologice de e-
xecutie etc.

In general calculul de rezistent3 implics o
cunoagtere cit mai detaliatd a structurii, cel putin
sub urmétoarele aspecte: forma geometricd, sarcini-
le la care este supusi structura,legéturile cu alte
structuri, materialele. utilizate, conditiile tehnologice
de executie, de exploatare etc. Toate aceste influen-
te trebuie sd permit obtinerea unui model de caleul
cat mai eficient.

2.Modelul de calcul

Elaborarea unui model este primul demers
in incercarea de abstractizare legata de un fenomen
real observabil care s3-1 explice si eventual si-i anti-
cipeze evolutia. Deci modelul pentru calculul de re-
zisten{d al unei structuri, nu este altceva decét o ide-
alizare a structurii date.

Elaborarea modelului de caicul, adic3 trece-
rea de la structura real3 la cea idealizatd, contine un
anumit grad arbitrar, depinzand in totalitate de pro-
iectant. Dac3 procesul de calcul propriu-zis se poate
executa pe calculator, elaborarea modeluiui de cal-
cul apartine exclusiv utilizatorului.

In general este posibil ca pentru o structur3
54 se elaboreze mai multe modele, toate corecte dar
cu performante diferite, aceasta datorandu-se intuiti-
ei, imaginatiei celui care face modelarea.

Trebuie remarcat faptu! ci utilizarea calcu-
latoarelor in anaiiza structurilor a devenit indispen-

Adrian CLENCI-AR. Vzi

sabila, dar aceasta prezintd pericolul c4, sedusi de
facilitétile si automatismul sistemului de calcul, ade-
sea pierdem din vedere ci rezultatele obfinute nu
sunt altceva decét consecintele ipotezelor care au
stat la baza modelului de calcul §i a algoritmilor
utilizafi.

Importanta elaborérii corecte a unui model
de calcul rezultd din aceea ci un proces de calcul
oricat de sofisticat sau precis ar fi, nu poate suplipi
sau inldtura neajunsurile unui model de calcul slab
performant sau gresit.

3. Metoda elementelor finite

Odatd cu dezvoltarea si extinderea utilizirii
calculatoarelor, calculul de rezistentd a beneficiat
din ce in ce mai muit de avantajele metodei elemen-
telor finite. In prezent, gratie acestei metode, se poa-
te efectua orice caicul de rezistent, dacs dispunem
de un calculator si un program de calcul corespunza-
toare.

Dezvoltarea vertiginoasa si extinderea pana
aproape de generalizare a acestei metode se explica
prin numeroasele sale avantaje, dintre care cele maij
importante sunt:

a) Generalitatea.
toarele domenii:

-calculul structurilor liniar elastice in regim
de solicitare statica si dinamica:

-calculul problemelor de valori proprii ale
structurilor elastice: vibratii libere i fortate etc;

-calculul  structurilor cu neliniaritate de
material, neliniaritate geometric:

-transmisia cdldurii:

-mecanica fluidelor;

-probleme de hidro sau aeroelasticitate.

b) Simplitatea conceptelor de baz.i. Metoda
opereazé cu un numér relativ mic de concepte de
baz3 foarte simple, usor de asimilat de cei interesati
(structurd, discretizare, element finit, matrice de rigi-
ditate, asamblare etc.);

c) Utilizarea calculatoarelor. MEF nu poate fi
utilizatd decét’ pe calculatoare relativ performante,
folosind programe corespunzitoare. Consecinta
acestui fapt este ca totdeauna calculul se realizeaz3
in conditii de inalt3 sigurants;

d) Cantitatea mare de informatii obtinute.
Folosind un program bazat pe MEF ,pentru calculul
de rezistentd, obtinem o foarte mare cantitate de
informatii si anume: deplasdrile in toate nodurile
modelului , eforturile si tensiunile in toate elementele
finite in care a fost discretizat3 structura, reactiunile
in reazema, greutates proprie a structurii etc.

e) Existenia unor programe performante.

MEF se poate aplica in urma-
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Acum ci stim toate acestea putem trece ia
efectuarea unui calcul complet prin MEF, utilizand
programui ALGOR.

S3 consideram, de exemplu, placa in starea
plan de tensiuni din fig.1 (hu insist pe tehnica dese-
ndrii in editorul de desenare al ALGOR-uiui §).

Placa desenatd fiind, urmeaza preprocesa-
rea ce constd in discretizarea pldcii.Pentru a face a-
cest lucru din meniu! principal alegem optiunea
"Generate”, urménd ca din meniul ce apare si ale-
gem tipul de element finit { Triangle ), numérul apro-
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fig.1

ximativ de elmente finite (Density=12), dimensiunea
aproximativd a laturii elementului finit (H-size=550
mm) si raportul G (Other-g, G-ratio=1.000001). Am
uitat s& spun ca revenirea la meniul anterior se face
prin apasarea tastei Esc. Tot ce am ficut pan acum
nu sunt altceva decét niste setéri, urménd ca discre-
tizarea sd se facd dand comanda Generafe (din
acelasi submeniu). Vom fi intrebati dacd salvdm,
raspundem prin Y, dupf care vom obtine desenul
din fig. 2

e s
fig.2

Urmeazi definirea conditiilor de margine si
aplicarea fortelor. Pentru a face acest lucru din me-

niul principal alegem (click stdnga) optiunea Add.
Urmatoarea optiune va fi FEA add (addugarea con-
ditiilor de analizd cu elemente finite). In ceea ce pri-
vesc conditiile de granitd, dupd cum se vede din
fig.1, placa este incastraté pe latura din stdnga. Deci
nodurile care se afid pe aceastd laturd vor avea de-
plasarile (translatiile) blocate pe directiile y si z (in
momentul in care se realizeaza discretizarea planul
curent de lucru se schimba: din xOy in yOz).

Pentru a face acest lucru click-8m pe
Bdry Cond, dezactivdm optiunea Full=@ ,iar cu opti-
unea Value definim gradele de libertate. lesim din
acest submeniu prin apasarea tastei Esc §i cu ajuto-
rul mouse-ului aplicdm gradele de libertate nodurilor
respective.

Mai avem de aplicat fortele ce actioneazd
asupra plicii. Pentru a face acest lucru, din meniul
activat in urma click-8rii pe FEA add, alegem co-
manda Force, dupd care stabilim mé&rimea
(Magnitude =2000) si directia de actionare a fortei
(Vector, Y dir, Length =200 - numai pentru vizualiza-
re-, Esc). Acum cu ajutorul mouse-ului indicdm no-
durile asupra cédrora actionezd aceastd for{d. Facem
acelasi lucru pentru forta care aclioneazd pe directia
-z,

Suntem acum in masurd s3 transferdm a-
cest fisier asa-numitului Decodor, in care setdm
materialul folosit (ALGOR-ul are o bibliotecd de
materiale, insd cam micutd), in care optdm pentru
tipul de material (izotropic sau ortotropic) etc. Astfel
din meniul principal facem click pe Transfer, dupa
care alegem S) Stress ,pentru cd suntem interesati
de eforturile si deplasérile care apar in placa.

Inainte de a ne opri, pentru cei mai intere-
sati (numai pentru ei ), as dori s& prezint rezultatul
postprocesérii cu SuperView.

Deci, pe numérul viitor !
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Una dintre primele incercéri mai "dure" prin
care trec studentii din anul lll zi si IV seral in cadrul
proiectului de Motoare 0 constituie calcularea coefi-
cientului de umplere al cifindrului cu gaze proaspete
(relatia 2.9, din indrumarul de proiect). De aceea, la
propunerea unora dintre dvs., va prezint mai jos un
program, scris in Turbo Pascal 7.0, care face acest
calcul cu foarte multd exactitate si va usureaza mult
munca.

Pentru inceput trebuie si va adoptati unele
marimi, pe baza recomandérilor din indrumar, tab
2.1, care aldturi de marimile constante cunoscute din
datele temei de proiectare sau calculate anterior
acestei relatii, s le introduceti in program la capito-
lul constante, notat "const". Acestea sunt : S-cursa
pistonului, in mm; nmot-turatia de putere maximi a

uses crt,printers
const

UTIL ..... pentru studenti

s.l.ing. Radu RACOTA

motorului, in rot/min; epsilon-raportul de comprima-
re; Lmin=15 kg aer/kg comb-cantitatea minima de
aer necesara arderii unui kg de combustibil; ro0a=
1.29 kg aer/m® -densitatea aerului dup3 care se a-
doptd mérimile prezentate in tab.2.1 la nr.cri.1,3,
5...14, scrise in program in aceasta ordine.

Relatia (2.9) in programul de mai jos & fost
divizata in doud : partea stang4 (ST), partea dreapti
(DR), fiecare din pérti fiind formatd dintr-un raport
sau produs de termeni. Astfel ST=t1/2, iar DR=t3*t4
Aceasta deoarece ecuatia (2.9), de variabili n, (etav
-coeficientul de umplere) este transcendentd si ea
nu poate fi rezolvatd decét prin incercir in domeniul
etav=0,7...0,9. Odatd cu cresterea Iui n, mebrul
stang (ST) cregte, iar membrul drept (DR) scade.
Valoarea lui n, pentru care ST=DR, este valoarea
céutata.

3=81.0; TMOt=5600; epsilom=9.5; Lmin=15; ro0a=1.29: pO=0.1 pg=0.115;
teta=1.127 niusa=0.55; fipu=0.22; dra=0.42; SLSA=10e-4; alfa_a=268;
ka=1.343 afp=313; zeta=5.5; lambda=0.86; pas=0.0001; Cr=280DE80%;

var
Rc,Ra, fro,roOfp.wp.min, t1,82,£32, ¢4
ST,O0R,etav,dif
i
ch

label gatas

BEGIN
clrecrs
if epsilon<i3 then
begin
=733 RaI=287;

{pentru MAS)

frot=( 1+1anbda='<t.mi_n )/ lambdaxmir+Re/Ra )

ro0fp i=froxvrofas ;
end else  {pentru MaC)
begin -

“treals
rarrvay(l..round 0.2/pas )+1] of real:
swords
ichars

{rel.2.5,b)
{rel.2.5,3)

froi=i;  voOfpi=roDa; {weri [1J, pag.18, alineatul 1)

erxd;
WP i =Srmot /0% e-33

{m/s - vitera medie a pistorului)

{Subrutina pemtru caleulul coeficiemtului de wplere - etay)

i2=13

etav(il:=0.70;

while etav(il<0.90 do
begin £

{valvarea de start)

tl:=pOxetav (i]xtetaxkax( epsilon-1 2 1-fipu Mpa;
t2:=p0-Se~-7%( 1+zeta »roofpxsqr( 1/drax1/drax180/alfa_axupxetav(i] )

t3:=1+ka¥ epsilon-1 )5

tai=exp( ka/( ka-1 P1rK 1~18e-6%( ka~1 Y*sqr etav (i)*rmot/afp/miusa/alfa_a/SLSA)) N

ST(i):=t1/t2; OR([i]:=t3xtd;

{ writeln "H,etav(ilig:¢,sT{i7 11024, 0R(1

DIF (i) s=abe( OR{1]~ST (i) )
J:10:4,dif{i3:10:4 ) )

if (i>1) and (dif (i)>dif (i-1]1) then goto gata;

1ax=i+1s

etav(i] ==eta\l'[i-jlj+pas:
end; -
gata: writeln (™H,

‘etav = *,etav(i-~1]):6:4, * - coeficientul de welere’,cr,
ST = °.ST[i-1:6:4,° OR = *,0R(i~1]:6:4, .
P DIF = jOR - ST} = *,dif (i-11:614, ¥ (",dif [i~13%100:4:2, * %)")

chizreadkey;



UNUL DIN SPONSORII ACESTUI NUMAR ESTE }
SOCIETATEA COMERCIALA

ALFA MOTOR TEHNNOL OGV SRL._PITESTI

FABR!CA DE PIESE AUTO

str. Depozitelor nr.25
= Tel/Fax: 40-48-217299

MANAGER: sing. lon ARABOLU
ABSOLVENT AL UNIVERSITATH PITESTI
SECTIA AUTOQMOBILE
PROMOTIA 1987

FIRMA NOASTRA PRODUCE:
v PIESE AUTO;
v ELEMENTE DE CAROSERIE ;
v ELEMENTE QRNAMENTALE

PENTRU AUTOTURISMELE DACIA;

\
4—N-<

[ j
Roul A

SERVICE 23 3 ;

t Auro o i i

str Dc/aozifC/OI'

MOTOR TEHNOLOGY




AUTOMOBILISM

Mircea DRAGHIC! AR. Vl-seral

Agteptatd cu muilt interes, ultima etapd a
“Campionatului Naticnal de Vitezd pe Traseu Mon-
tan" s-a desfdgurat la Poiana Brasov in data de
15.10.1995 si a corespuns tuturor asteptarilor, atat
prin spectaculozitate, cat si printr-o numeroasa parti-
cipare (38 de piloti au luat startuf).S-au disputat do-
ud mange, ce au avut fiecare in parte protagonisti
sdi. Astfel, Horatiu lonescu Cristea la volanul unui
superb PORSCHE, Nutd Florian la bordul unui
FORD SIERRA COSWORTH (tractiune spate) si
Rusu Constantin pe RENAULT 5 GT TURBO. Aban-
donarea in continuare a cursei a primului clasat, a
facut ca in cea de-a doua manga primii trei clasati sa
fie urmatorii: 1. Victor Nicoara (LANCIA DELTA
INTEGRALE);2. Rusu Constantin (RENAULT 5 GT
TURBQ);3. George Grigorescu (RENAULT CLIO);

Cagtigatorul acestei mange a obtinut dealtfel
§i locul | per total cursa cu cel mai bun timp: 4'47"44.
L-a urmat Horatiu lonescu Cristea cu timpul de
4'49°23. Al treilea timp a fost obtinut de Nuta Florian
cu 4'52"56.

Din pdcate, colegii nostrii de facultate, Preda
Romulus (MAZDA) si Diaconu Eduard (DACIA
1325), datoritd unui material sportiv mai putin com-
petitiv, s-au clasat pe locurile 27( 6'02"04), respectiv
32 (6'09"93). Luind in calcul $i defectiunile tehnice
apdrute, inregistrdm evolutia lor ca fiind una mai
mult decat meritorie.

Festivitatea de premiere, udatd cu foarte
multd sampanie, a avut loc ia hotelul "CIUCAS" din
Poiana Bragov si a coincis cu festivitatea de inche-
iere a "Campionatului National de Vitezd in Coasta".
Campion absolut pe anul 1995 a fost desemnat Aur
Constantin (AUDI S2), vicecampion George Grigo-
rescu (RENAULT CLIO), fiind urmat de medaliatul
Cu bronz pe anul 1995, Rusu Constantin (RENAULT
5 GT TURBQ), care, dupd pérerea reporterului, este
cel mai talentat pilot ce evolueazi in probele de as-
falt, automobilul pe care concureazi fiind sub posibi-
litlile acestuia.

Trecind la celdlalt gen de competitie auto-
mobilistica, "Campionatul Nationai de Rally", nu pu-
tem sd nu insistdm pulin pe marginea Raliului
"Dacia" ce a avut loc in judetul nostru in perioada
20-22 octomnbrie 1995. Sperantele argesenilor erau
puse in echipajele reprezentative ale uzinei cons-
tructoare DACIA si anume Golner Heintz-ltu Sorin Si
Necula Dan-Eduard Diaconu (colegul nostru rega-
sindu-se de aceastd datd in postura de copilot)
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ce evoluau la bordul a doud superbe DACII NOVA.
Dupa probele speciale de asfalt, din prima zi de con-
curs, in clasament conducea echipajul Goiner
Heintz-l{u Sorin, celdlalt echipaj Necula Dan-Eduard
Diaconu regdsindu-se pe locul 7. Toate acestea ne
faceau sd sperdm intr-o comportare bund a autotu-
rismelor DACIA NOVA péna la sfarsitul cursei. Din
pacate insd, ca si la Cluj, in cea de-a doua zi de
concu 3, in probele de macadam, cele doud autotu:
risme au abandonat datoritd defectarii aceieiagi pie-
se buclucage, pinionul planetar ce face legétura intre
cutia de viteze si planetare.

Sa sperdm c©d pentru anul competitional
1996, geful seciiei de automobilism Dan Necula va
sti sa indrepte aceste neajunsuri.

in ziua a doua raliul a fost dominat in intre-
gime de echipajul Aur Constantin-Boboescu Dumitru
(AUDI 82), echipaj format la clubui sponsorului revi-
stei noastre STAR-nr.3, DACIA SERVICE RALLY.
Acestia au anulat inca din prima proba speciald han-
dicapul pe care-l aveau fatd de George Grigorescu -
Radu Dimitriu $i inregistrat pe probele de asfalt.
Toate ceielalte probe au fost castigate intr-o maniers
categoricd de Aur Constantin-Boboescu Dumitru
care dealtfel au castigat Raliul "DACIA" 1995. Pe lo-
curile 2 §i 3 s-au situat echipajele Tc..ia Dorian--
Banca Dacian (FORD ESCORT COSWORTH) la
15'52", respectiv Gerge Grigorescu-Dumitriu Radu la
o diferentd totala de 16'02" de primii clasati.

La echipe s-au inregistrat urmatoarele rezul-
tate: 1. AS MUSCELUL 1I; 2. AS MUSCELUL | ; 3.
AS SAMACO RACING. De remarcat robustetea si
fiabilitatea automobilelor de teren 4x4 ARO, echipa-
te_cu motor FORD cu injectie, dar si in aceeasi
masura talentul pilotilor care le manevreazi,

Ultima etapd a "Campionatului National de
Rally-uri" s-a desfagurat la Piatra Neamt, in pericada
3-5 noiembrie 1995. Traseul a avut o lungime de
500 km din care 40% din itinerar a fost de macadam.

Confirmind prestatiile bune de-a lungul cam-
pionatului, echipajul Aur Constantin-Boboescu Dumi-
tru s-a regdsit §i de aceastd datdpe primul ioc al po-
diumului. L-au urmat, in ordine, echipajele George
Grigorescu-Dumitriv Radu, respectiv Toma Dorian-
Banca Dacian. Aceasta etapa fiind disputati la o or3
apropiata redactarii articolului, ne vedem nevoiti in a
ne opri aici, promitind sd revenim cu amdanunte in
numarul viitor, cand va vom destdinui i laureatii
"Campionatului National de Rally-uri" pe anul 1995,




! REGULAMENTUL DE ADESFAA&URARE
| AL CONCURSULUI DE INDEMANARE AUTO
|

Art.1 CONDITH DE PARTICIPARE Art.4 PENALIZARI
1.1. Concurentul trebuie si posede permis de cond- 4.1. Se penalizeaz3 cu puncte:
ucere, sa fie student al Facultdtii de Inginerie, sectia -plecarea inaintea semnalului de start -5pct.
AR-zi sau CUT (Automobile). -atingerea sau deplasarea jalonului -3pct.
1.2. Participantii trebuie s& facd dovada provenientei -dardmarea jalonului - 5 pct.
autovehiculului de concurs, precum si faptul ci po- -atingerea sau c3icarea liniei de bordurs-
sesorul acestuia este la curent cu scopul deplasérii la 3pct.
acea data. -neincadrarea pe culoarul marcat (depsirea
1.3. Un participant poate concura numai pe un sin- liniei de margine) - 8 pct.
gur autovehicul, netransmisibil altui concurent. - nestrivirea cu roata spate stanga a uneia
Art.2 INSCRIERI - dintre cutiutele cartonate - 3 pct.

nalizeaza cu eliminarea din concurs :

= plecarea in mansa la peste 60 de secun-
ip&semnalul de start.
~Art.5 CLASAMENTE
timpiil-cealizat in secunde se adaugd numarul

penalizare. Un punct penalizare este

nei secunde.
declarat castigdtor concurentul ce va
ali- za cel mai mic numér de puncte.
~» Art.6 DISPOZITII FINALE

2.1. Inscrierile se efectueaz3 prin depunerea talg
nuiui decupat si completat din prezenta revista.
césuta postald din corpului A, afiatd la etajul
2.2 Inscrierile se pot valida i prin contacté
giului de Redactie al revistei StAﬁ Ecé
vada posesiei unui talon de participare.
Ari.3 PROBE - ,
3.1. Probele de indemanare vor fi in numér de trei $i
cuprind urmatoarele:
- parcurgerea unui traseu jalonat avand un

vas cu ap3 pe caroserie. In cazul in care acesta este riul congursului se compune din

doborat concurentul este obligat s&-si alinieze axa - co ifii sportivi dintre care unul este pre-

puntii fatd in dreptul vasului aflat pe asfalt, dupd sedintele juriulGiz=

care sd procedeze la reumplerea lui si fixarea pe ca- -directorul de concurs.

roserie in pozitia initiald de start. Din acest moment 6.2.0rganizatorul este obligat sd afiseze la sediul

participantul poate sd evolueze mai departe. séu cu cel putin trei zile inaintea datei de desfisu-
- manevrarea automobilului prin cinci porti rare a concursului, traseul si locul de desfésurare.

suspendate. 6.3. Orice contestatie va fi depusd juriului in maxim
- mersul cu spatele prin obligativitatea stri- 15 minute de la ora afigdrii rezultatelor.

virii @ cat mai multor cutii de carton. 6.4 Festivitatea de premiere va avea loc la cel mult

- inlocuirea rotilor fatd intre ele, avand la dis- 30 minute dupé terminarea concursului.
pozitie doud cricuri rapide, faré a fi ajutat din afari. .

- oprirea la punct fix dupd fiecare proba Mircea DRAGHIC! AR VI seral
parcursa.
3.2. Probele vor fi cronometrate. =
3.3. Startul se da de pe loc, cu motorul pomnit, usile

si capotele inchise si cu rofile fatd pe linia de start. TALON DE PARTICIPARE
3.4. Concurentui este considerat plecat in probd la [| NUME: ..o sl e et
semnalul starterului. PRENOME . sinadisiiioe ani ...

3.5. Linia de sosire se marchezd la cel putin cinci | ADRESA: ........o..ooooovvrooereeeoeeeeeooeeo
etrl dellipalgbelnnl .« - b ominoonfls o caiail nnee s o A

3.8. Concurentul se considerd sosit cand ambele roti || STUDENTIA]IN ANUL: .....oo.cooooovvvirerr.

ale puntii fatd se regésesc pe linia de sosire. AUTOTURISM MARCA. ..o,

3.7. Daca participantii vor fi in numér mic ,se vor dis- || NR INMATRICULARE ...,

puta cate doud manse pentru fiecare probd. In cla- || DORESC SA PARTICIP LA CONCURSUL DE
sament va conta evolutia cea mai bund a uneia din || "INDEMANARE AUTO" ORGANIZAT DE REVISTA
manse. STAR

L
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PAGINA DE DIVERTISMENT

LORINIAN ne-a ficut pldcuta surprizd de a scrie citeva epigrame pentiu revista noastra.
laté ultimele sale creatii.

Despre La cursuri cind a intdrziat
punctualitatea|  Pe¢ loc a fost avertizat
Caci prof-ul rau se enerveaza
Cénd cineva il concureaza.

la cursuri

Niaravuri noi, ndravuri vechi,
Cu plete lungi, neras,netuns
Ce l-ag mai trage de urechi
Dar nu stiu unde le-a ascuns!

Unui student pletos

Unui student care “scartie” la Desi tot cursul de motoare
examenul de motoare Pe-ndelete la parcurs
La examen, fratioare,

E un mecanism.... neuns!

/ Stiati cé..., :

....... in 1860, Etienne Lenoir (1882-1900), fost ospétar intr-o cafenea, a reusit sa breveteze si s8
construiasca primul motor functionénd cu amestec de aer si gaz de iluminat. Motorul realizat de Lenoir
poate fi considerat primul motor in doi timpi. Aprinderea amestecului se facea cu ajutorul unei instalatii
electrice compusa dintr-o baterie, o bobind de inductie si o bujie montata in capul cilindrului, In 1863,
automobilul echipat cu un astfel de motor ( 1.5CP la 100rot/min) realiza 15km in 90 minute.

....... Beau de Rochas breveteaza in 1862 motorul cu ciclul de functionare in 4 timpi.

...... in 1876, se realizeazad primul motor in 4 timpi cu ardere interna, construit in mii de exemplare
sub denumirea de motor Otto- Longen.

oo Dl inginerul Gottlie Daimler ( 1834-1900) continua sa perfectioneze motorui in 4 timpi, inventand in
1887 carburatorul iar zece ani mai tarziu radiatorul cu celule pentru apa de racire a motorului.

....... in 1863, intr-un atelier din Manheim, Karl Benz realizeaza primul motor in patru timpi folosind
drept combustibil benzina. Adoptarea unor solulii constructive adecvate face ca greutatea specifici a
motoruiui sa scadd de la 400kg/CP( motorul tui Daimier) fa 100kg/CP.

....... primul record de vitezd, omologat Ia 45km/h a fost stabilit in 1888 de un automobil echipat cu un
motor cu abur realizat de constructorii francezi De Dion si Bonton.
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A R Ghici

SCHITA

Personaje:1 bucata profesor dispus s “ajute”
Student neajutorat

Cu capul in pdmant, tras la fatd, un tandr
inainta agale prin multimea nepdséitoare. Era con-
stient ca se afld intr-o situatie critici si ci in urma-
torul sfert de oré o sd i se decid& soarta. A doua zi
urma séd sustind un examen la care insd nu se sim-
tea in stare sa obtind o nota suficienta pentru a-| pro-
mova. Regreta cd nu g invatat, cd nu a venit mai
des la scoald, dar mai ales c& nu le-a spus pannmor
fapt ce facea situatia si mai grea. Incerca s3 incro-
peascd scenarii cat mai credibile pe care s3 le spund
acestora pentru a justifica repetarea anuiui. Cu toate
acestea exista o razd de sperantd. Deundzi s-a in-
talnit prin orag cu un coleg care era pur si simplu
nedumerit cdnd a aflat ¢& incd nu a luat examenui.
De la acesta a aflat adresa profesorului si care sunt
obiceiurile casei. $ansa era minima, dar se agéta cu
disperare de ea fiind hot#irat sa facd orice pentru a-gi
atinge scopul.

Curénd ajunse ip fata usii cu pricina, igi lud
inima in dinti 5i apdsd butonul soneriei care taraii
prelung si rdgusit subliniind parca tragismul situatiei.
La scurt timp usa se deschise, iar in spatele ei isi
face aparitia profesoml La vederea acestuia, tanarul
COplE§It de emotie incepe s& se balbaie, incercand
sa spund ceva coerent. Profesorul foarte calm sal-
veaza situatia invitdndu-i foarte amabit s intre, con-
ducéndy-! in sufragerie §i poftindu-i s ia loc pe in
fotoliu confortabil. Tanarul uimit de familiaritatea cu
care a fost primit deving mai sigur pe sine, dandu-gi
seama cd este foarte aproape de telut propus.

In curénd, camera se umplu cu o mireasma
imbétitoare de cafea de bund calitate, iar gazda
apdru cu doud cesti aburinde si i se adresd tandrului:

- Ei, acum c4 te-ai mai linistit, imi spui si mie
scopul vizitei tale?

Téanarul ezitd putin, apoi spuse:

- $titi, eu md numesc ...

- $tiu cum te numesti si mai stiu cd avem
examen maine, spuse gazda intinzéndu-i ceasca cu
cafea.

- Vedeti, tocmai asta este problema mea. Nu
am reusit sa parcurg toaté materia.

-Da, si ?

- V-ag ruga sa ma ajutati dumneavoastra,
dacé puteti.

of

- Bai baiete, eu te-ag ajuta dar vezi e destul
de greu. La gcoald nu ai venit, sd vedem ce putem
face. Macar esti bine "pregétit" ?

- Cred ca da. Trebuie sé trec de examenul
acesta orice ar fi.

- Toata treaba te costa 150 de "capace".

- Este destul de mult domnule profesor, nu
stiu dacé o sa pot face rost.

- Dacé nu vii cu "marfa”, nu se poate face
nimic.

- Am doar 120, restul nu as putea s3- aduc
alta data ?

- Bine, fac si asta pentru tine, dar s nu uii

ce -mi datorezi.

- Nu domnu' profesor, n-o s va uit toata via-
fa

- Bine, bine. S-a ficut tarziu. Ne vedem mai-
ne la scoald.

- 84 trditi si noapte buni.

Acum, cand era iardsi pe stradd realizeazi
de ce colegu! lui era asa nedumerit ci nu a "rezol-
vat" incd cu examenul . Totul a fost atat de simplu,
situatiile dificile fiind elegant evitate de profesor,
ceea ce denotd "experienta" acestuia in domeniu.
Pretul pidtit era mare pentru buzunarul lui dar per-
spectiva unei repetentii i-l inspdiméanta.

Ca morald as dori sd fac o propunere: in-
fiintarea "Bursei examenelor”. Aceasta ar fi o insti-
tutie sub patronajul universititii unde s-ar stabili de-
mocratic, tindnd cont de cerere gi ofertd valoarea
examenelor exprimata in "capace” (unitate de mésu-
ra care va trebui sd fie obligatoriu standardizat3 ). In
acest mod s-ar elimina o serie de situatii jenante
pentru ambele parti, studenti si profesori.

Nota autorului:
Personajele si evenimentele prezentate mai
sus sunt rodul imaginatiei meie, orice similitudine cu
realitatea fiind intdmplatoare ( oare ?)




SOCIETATEA COMERCIALA
TATS A S. A. Pitesti

Sos. Bucuresti - Pitesti , km. 110
CGICOPITESTE R O M A NIZES

GRUPUL IATSA S.A. Pitesti, cu sediul in Stefanesti, Sos.
Bucuresti - Pitesti, Km .110, desfasoara o activitate complexa in domeniul
de service auto, t" ind cea mai mare retea de profil din Romania. Numarul
mare de statii service - 147, care includ 2743 posturi de lucru, si cele 7
depozite zonale pentru piese de schimb, uniform distribuite in i
sint deservite de aprox. 4800 salariati. Acestea sint prin
pentru crearea unei imagini de ansamblu asupra capacitatii
in prezent asigura service in termen de garantie si post-g
autoturisme DACIA, ARO, RODAE .
Domeniile de activitate ale GRUPULUI IATSA pot fi
* Pregatirea de vinzare si comercializarea augoturi
rulate si a pieselor de schimb, en gros si en detail
GRUPULUI IATSA din tara si la sediul sau ,pnm
inchiriate ;
* Activitate industriala, comercializareps
neindustriala , comercializare in regim de consi
* Asistenta tehnica in garantie si poiat- rantie
romanesti si straine si utilaje KARAVE; i
* Pentru noile autoturisme ale fi obile Craiova,
se asigura service in garantie s1 post- " organizarii in
retea tentonala a permis apan (> dealéri, autorizati ai acestui

operatii service pentru CIELO%«E*

* Servicii in domeniil co?h feri , organizarea de cursuri
teoretice si  practice pen i

* Comercializare’ @‘F?Ndu € “petroliere diverse , romanesti si din
impert , comercnahzare% nﬁenale iinp t Germania pentru vopsitorii .

* Servicii speelﬁ@ m 2 labérﬁare de preparare vopsele SPIES
HEKCER , in gama d’c;i gi tip de autoturism romanesc si din

import .
% Prgi{ , SDV-uri , utilaje de service, piese de schimb ,
documentatie & service si proiectare tehnologica de statii service.
p :

pot contribui la modernizarea autoturismelor

: 198 820

Cent4@0] o{) 70 20503 B R D Sucvrf-a!aARGbS v _ i Co fiscal

CENTRALA = 048/ 634200 634277 Telex : 18278

DIRECTOR GENERAL - & /Fax :048/ 636469 DIRECTOR 'COMERCIAL - B 048/ 636991
Fax: 048/ 681215

DIRECTOR ECONOMIC- ®/Fax :048/ 630206 DEPARTAMENT MARKETING - 8 /Fax : 048/ 681141
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