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- modificri de scaune Dacia in
variantd ergonomica;

- fabricarea de tablete de bord
panouri de usi, huse pentru scaune
Dacia.

COLEGIUL DE REDACTIE:

Dragog CRUCERU - grafica si redactare, Daniel BUSCAN, Damian BARBULESCU, C#talin
GHITESCU, Adrian CLENCI, Alin DINCA, Adrian CAMBER - redactare si tehnoredactare,
Diana CAMBER, Mircea DRAGHICI, Calin CANDEA - redactare.

Din partea Catedrei de Automobile s.l.ing. Radu RACOTA




l( CE TREBUIE SA STIE UN "BOBOC" !

s.l.ing.Radu RACOTA

Stimate "boboc" incep prin a te felici-
ta pentru succesul tdu la ultimul examen,
cel de admitere la facultate, in urma caruia
ai devenit student, calitate la care ravnesc
multi gi care iti va oferi la final o meserie pe
care as vrea sa cred ca ai dorit-o ... de
cand erai copil .

Primul pas fiind deja facut, acum mi-

am propus sa te pun la curent cu ceea ce
urmeaza sa faci in primele zile d pa m,ce-‘*"* :

perea scolii, sa te familiari
de student. Toate astea d
ta de elev si cea de stud
renta care in primele zile

troduc pe “boboc intr—o :

; i
sa te mscru in anul |. As € nseamna cg‘)m—
pletarea unui formular péﬁarel ﬁre 'la

oarece in el vor fn trecute notelevpe care; %e
obtii pe intrega duraté a studentiei. De ase-
menea el iti va folosi drept document pen-
tru obtinerea unor reduceri de pret la cine-
ma, teatru, SNCFR s.a. Daca nu reugesti sa
te inscrii in prima zi poti s-0 mai faci pana la
sféargitul saptamanii.

Urmatorul moment important este cel
al citirii orarului pe care ai sa-1 vezi afigat la
avizierul corpului A. Aici vei avea o surpriza
mare cand vei vedea ca ceea ce stiai pana
acum ca este un orar nu mai seamana cu
ceea ce vezi afigsat. Pentru aceasta insa tre-
buie mai intai sa vezi din ce grupa si sub-
grupa faci parte. De aceea afla ca studentii
unui an sunt impatiti in 2...3 grupe formate
din 20... 25 studenti, iar grupa la randul ei

/de 10-mi

se imparte in 2 subgrupe formate din 10 ...
13 studenti. Acesata repartizare este facuta
de secretariatul nostru si afisatd incad din
prima zi. Simbolizarea utilizatd este spre
exemplu urmatoarea : AR 11-2, ceea ce
inseamna ca faci parte dintre studentii sec-
tiei de Aeutovehtcule rutiere (AR), anul | (pri-
ma mfra}) ba 1 (a doua cifrd 1) si sub-
grupa-ardoua (énfra 2) Dupa ce ai aflat din

ceformatie fatizparte urmaresti orarul gru-

.pet si subgrupei tale.
[——in=principiu orele didactice dintr-o

' umversstp,{&j,ehmé se impart in 4 categorii

si anume [a)y-eursuri - notate prescurtat in

orar @)Jﬂsemlnarll (S); c) laboratoare
> \ (L) d) tovedef(?} in general toate aceste
\tipuri 5

_ i didactice se desfasoard
Jpe dur q@a dq éore cu o0 pauza intre ele

(

| 13
~

% Da \C:ursm cadrele didactice, de
d:fer%ite specrahtét; vé predau cunostiintele
de cu!;ura tehmea generalé sau de specia-
litate/ ﬁecesare ‘voud pentru pregéatirea in
domeniul pe care l-ati ales. Voi nu trebuie
decat sa tuati notite. Ele aldturi de bibliogra-
fia indicata va vor servi la pregéatirea exa-
menului la disciplina respectivd. Despre
examene ceva mai tarziu !

La orele de seminar, studentii dintr-o
grupa impreuna cu un cadru didactic, apro-
fundeaza notiunile teoretice predate la curs
prin rezolvarea unor probleme sau aplicatii.

La orele de laborator, care de regula
se desfasoara pe subgrupe, se efectueaza
lucrari practice legate de notiunile predate
la curs si aprofundate la seminar.

Orele de proiect, care nu apar decat
incepand cu anul lll, au drept scop verifica-
rea si indrumarea studentilor pentru reali-




35.400 exemplare, chimie, fizica $i matema-
ticd 24.000 exemplare si STAS-uri 17.200
exemplare. De asemenea la punctul de in-
formare documentara gasiti muite reviste
tehnice de specialitate atat romanesti cat si
straine.

Pentru a putea deveni cititor al orica-
rei biblioteci a universitatii noastre trebuie
sa obtineti un permis de intrare ce se elibe-
reaza numai pe baza carnetului de student.

in fine progrmaul centrului de impru-
mut din corpul D este de luni pana vineri
intre 8 - 20, iar programul punctului de in-
formare documentara in aceleasi zile dar
intre orele 8 - 16.

Dupé& cum spuneam, la sfarsitul fie-
carui semestru este prevazuta cate o sesiu-
ne de o luna in care studentii trebuie sa
sustind 3 ... 5 examene. Dupa cea de-a
doua sesiune de examene, cea din vara,
studentii care au mai muit de 3 examene
restantd sunt declarati repetenti. Cei care
au cel mult 3 restante le pot sustine in se-
siunea de toamna din luna septembrie, nu-
mita, in limbajul vostru, "olimpiad&". Sincer,
nu va doresc sa ajungeti in aceasta situatie
care de multe ori ia accente dramatice $i
mai ales la voi unde o repetentie in anul |
inseamna gi un nou concurs de admitere.
De aceea eu va doresc sa treceti cu bine de
anul |, sau daca vreti va urez "Bafta la exa-
mene !"

Dupa sesiunea de examene din vara
urmeaza 2 sau 3 saptdmani de practica pe
care o faceti pe platforma UAP, la Autobaze
sau la Student-Sevice din incinta Facultatii
de Inginerie.

in atentia studentilor sectiei AR
ingineri si Colegiul Universitar sectia Auto-
mobile "' Pe parcursul studentiei veti fi
instruiti in conducerea automobilului ur-
mand a sustine examen pentru obtinerea
permisului de conducere categoriile B si C.

Si acum céte ceva despre organiza-
rea Universitatii din Pitesti ai carei studenti
ati devenit de curénd. Sediul central, recto-
ratul, se gaseste in cladirea prefecturii jud.

Arges, iar rector este d-nul prof.dr.ing.loan
VUCU.

Ea este formata din doua facuiltati si
un colegiu dupa cum urmeaza :
- Facultatea de Inginerie cu sediul pe str.
Doaga nr.11, care pregateste viitori specia-
ligti, ingineri, la forma de lunga durata res-
pectiv 5 ani la zi si 6 ani la seral, Decanul
facultati este d-nul prof.dring. Vasile
DUMITRESCU;
- Facultatea de Stiinte cu sediul pe str.Gh.
Doja nr.41, care pregateste viitori profesori
in diverse domenii (matematica, fizica - chi-
mie, biologie, educatie fizica, limbi straine)
pe o durata de 4 sau 5 ani, numai la forma
de zi, Decanul facultatii este d-nul conf.dr.
Nicolae ARSENESCU;
- Colegiul Universitar Tehnic cu sediul tot
pe str.Doaga nr.11, care pregateste viitori
subingineri in domeniul automobilelor si al
prelucrarii metalelor, pe o durata de 3 ani
forma de zi. Directorul acestui Colegiu este
d-nul conf.dr.ing.Gheorghe CHIRITA.

Fiecare facultate este organizatd pe
catedre, care cuprinde cadre didactice din
specializari inrudite. Astfel Facultatea de
Inginerie, care prezinta interes pentru voi,
este bazata pe trei catedre, fiecare avand
in componentd 15 ... 20 cadre didactice.
1) Catedra de Automobile, sef de catedra
prof.dr.ing.lon TABACU; :
2) Catedra TCM, sef de catedra conf.dr.ing.
Neagoe BAILA.
3) Catedra de Electronica, sef de catedrd
$.1ing.Emilian LEFTER,;

In ceea ce privegte posibilitatile

voastre de destindere, universitatea va re-
comanda sa participati la cercurile ce fiinte-
aza in cadrul Casei Studentilor pe care
multi dintre voi deja o cunoasteti si ati frec-
ventat-o inca de cand erati elevi.

Sunt convins c& mai sunt multe de
spus unui "boboc", dar unele le veti desco-
peri singuri iar altele va vor fi transmise de
colegii vostrii mai mari. Sper insa ca ei va
vor invata numai lucruri bune !

SUCCES !!




‘zarea unui proiect a carui tema se distribuie

la inceputul semestrului, iar predarea pro-
iectului se face la sfargitul acestuia. Nepre-
darea la termen nu da posibilitatea studen-
tului de a se prezenta la examenul de la
disciplina respectiva.

Toate aceste tipuri de ore didactice
se desfasoara pe pe parcursul unui an uni-
versitar ce este format din 2 semestre. Fie-
care semestru are o durata de 14 saptama-
ni ; acestea sunt numerotate in ordine 1,2,
3.... 14. La finele semestrului este prevazu-
ta o sesiune de examene de 4 saptamani
dupa care urmeazé o binemeritatd vacanta.

$i acum sa revin asupra modului de
citire al orarului. Unele dintre tipurile de ore
mentionate anterior nu se tin sdptédmanal ci
din doua in doué saptamani, adica in sapta-
manile impare (1,3,5,7....13) sau in cele pa-
re (2,4,6,.... 14). Dar mai bine s& va prezint
un posibil orar, s& zicem pentru ziua de
marti, al grupei AR 11.

AR11
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Dupa cum vedeti intre orele 8 si 10
intrega grupa, impreuna si cu celelalte gru-
pe ale anului | sectia AR, are curs de "Mate-
matica" cu d-nul conf.dr.Gh.Barbu in sala
A-l-6 (corp A, etaj |, sala 6). Apoi intre 10 si
12 orele se tin pe subgrupe. Astfel prima
subgrupa (AR 11-1) are laborator de desen
in sala D | 17 cu d-nul s.l.M.Lazar, iar a
doua subgrupa (AR 11-2) are laborator de
"Studiul Materialelor" in sala A-11-13 cu d-na

conf.dr.M.Abrudeanu.Toate aceste ore pre-
zentate intre 8 - 12 se tin s3ptdmanal. De la
ora 12 la 14 din nou se reuneste intreaga
grupd care are in saptamanile impare semi-
nar de "Mecanica", inscris deasupra diago-
nalei, iar in saptadmanile pare, seminar de
"Fizic&", inscris sub diagonala. Salile cores-
punzatoare sunt trecute in rubrica din
dreapta care are o liniatura identica cu cea
a disciplinei.

Uneori un gen de ore (de regula la-
boratorul) se tin cate 3 ore consecutiv dar
numai in unele saptdmani. De exemplu ore-
le mentionate mai jos se tin astfel :

MSeritare nu’\ i

- Mecanica (L) in saptédmanile 1,4,7,10,13;

"~ Fizica (L) in saptdmanile 2,5,8,11,14;

- Desen (L) in saptamanile 3,6,9,12;

Si in acest caz sélile sunt prevazute intr-o
rubricd in dreapta ce are aceeasi liniaturd
cu cea a disciplinelor.

Sper ca ati inteles modul nostru de
afisare al orarului si c& va veti descurca cu
deplasarea de la o sald la alta si de la un
corp la altul in intervalul celor 10 minute cat
dureaza o pauza.

inca de la primele ore o sa primiti o
listd cu bibliografia pe care trebuie s-o con-
sultati pe parcursul semestrului sau anului.
Cartile recomandate le puteti gasi la biblio-
teca universitatii care este distribuitd in
doud corpuri si anume : in corpul D situat
langa Liceul Industrial nr.1 si in corpul B
situat pe str.Gh.Dojanr.41. Biblioteca din
corpul D, care este si biblioteca tehnica, are
un centru de imprumut si unul de informare
documentard cu regim de sald de lecturd.
Fondul total de carte este de aproximativ
170.000 volume din care carte tehnica




SFATURI NEOFICIALE PENTRU "BOBOGI"

Anul acesta o0 noua generatie de stu-
denti a pasit pragul acestei facultati cu spe-
ranta ca vor deveni ceea ce $i-au dorit, atat
ei cat si péarintii lor mai ales. Ca "boboc”
este bine de stiut cateva lucruri elementare,
fara care viata de student i se pare un cal-
var. Nu incercati s& va incredeti in puterile
proprii. Veti vedea ca dau slabe rezultate.

Deci cititi cu atentie si spuneti mai
departe.

Primul sfat: aceasta este o facultate.
Obiceiurile proaste se vor lasa acasa (inte-
legeti ce vreti prin obiceiuri proaste);

Al doilea sfat: cursurile sunt mai mult
decét obligatorii. Nu chiulitii! S-ar putea ca
alti colegi de-ai dumneavoastra sa aiba ne-
voie de cursuri, .

Al treilea sfat: si laboratoarele sunt
obligatorii. Daca din greseald lipsiti de la
vreunul, recuperati-l $i mai efectuati o lucra-
re de laborator. Niciodata nu se stie;

Al patruiea sfat: seminariile nu sunt
obligatorii. De preferat sa le frecventati.
Problema de la examen va fi cu siguranta
din seminarul care va lipseste;

Al cincilea sfat: practica de la sféarsi-
tul anului se imbind perfect cu teoria. De
asta va veti da seama la terminarea facul-
tatii;

Al saselea sfat: in facultate nu exista
cercuri aplicative. Nu incercati sa le creati.
Nu veti avea timp de asa ceva;

Al saptelea sfat: aici se apreciaza
inovatia in toate domeniile. Daca aveti noi
idei in privinta "inspiratiei” adresati-va profe-
sorului cel mai apropiat. Oricum va "ajuta”;

Al optelea sfat: copiatul la examene
este strict interzisl Daca nu ma credeti in-
trebati colegii mai mari,

Dan BUSCAN

Al noualea sfat: incercati sa va ajuta-
ti in orice moment colegul, mai ales in tim-
pul examenului. Veti descoperi cu stupoare
ca nota lui va fi mai mare;

Al zecelea sfat: incercati cu dispera-
re sa obtineti bursa de merit (prin orice mij-
loace, dar sa nu contrazica al saptelea si al
optelea sfat). La urma urmei poate obtineti
bursa socialg;

Al unsprezecelea sfat: biblioteca va
poate ajuta foarte mult. Dar niciodatd nu
veti gasi cartile care va trebuie;

Al doisprezecelea sfat: nu va faceti
prea mari proiecte in facultate. incercati o
colaborare cu cei din anii mai mari. Vor fi
oricand dispusgi sa va indrume, dar numai in
conditii stabilite de e,

; Al treisprezecelea sfat: toate sugesti-
ile i reclamatile le veti trimite pe adresa re-
vistei. Ele vor fi pastrate cu multa grija.

Acestea fiind spuse, noi, redactia re-
vistei "STAR", va dorim ca in cei cinci ani
de facultate (chestia asta este relativd) sa
urmati cu incredere sfaturile date.




DIALOGURI

in cadrul rubricii DIALOGUR!I avem
ca interlocutor pe di. prof. dr. ing. loan
Vucu, rectorul Universitatii din Pitesti.

-- Domnule rector, a trecut foarte pu-
tin timp de cand s-au dat rezultatele pentru
concursurile de admitere in invatamintul su-
perior. Va rugdm sa ne spuneti cateva cu-
vinte despre acest lucru.

-- Este bine s& stabilim urmaétoarele:
institutiile de invatamint superior au fost su-
puse in acest an etapei de autorizare provi-
zorie. In urma acestei etape muite universi-
tati au pierdut specializari, noi practic nu.
Specializarile noastre sunt valabile in sensul
cd au fost autorizate de drept, ba mai mult,
in acest an am adus $i doud noutéati: specia-
lizarea Electromecanic de la Facultatea de
Inginerie si studiile aprofundate la profil me-
canic.

Acestea fiind gtiute a urmat concursul
de admitere.Aprecierea comisiei pe univer-
sitate este ca am avut un concurs bun din
foate punctele de vedere.Mai intii am avut
candidati mai multi decét altd datd inclusiv
la invatamintul tehnic, iar locurile s-au ocu-
pat mai pufin ca altadata prin redistribuire
interna.

Cu privire la noutati ele sunt bine pri-
mite desi a fost putin timp pentru populari-
zarea lor.Profilul electromecanic intregeste
numdrul profilurilor noastre.Suntem intr-o si-
tuatie privilegiata: am acoperit golurile aces-
tea de granita intre profilul mecanic si elec-
tric.

Studiile aprofundate sunt un pas fi-
resc in viata unei universitéti; in cadrul lor
se Insuseste abecedarul cercetari stintifice
§i se poate continua cu doctoratul. Noi
avem si activitate de doctorat, nu foarte
dezvoltatd, dar ea existd la fara frecventa.
S-ar putea ca nu peste mult timp o astfel de

Diana CAMBER
Dan BUSCAN

activitate sd se facd cu frecventd. Studiile
aprofundate au fost géndite pentru profil
mecanic,dar avind in vedere continutul lor
automobilistic ele practic sunt pentru speci-
alizarea A.R..

-- Exista vreo diferenta intre cei care
urmeaza studiile aprofundate si ceilalti ab-
solventi ?

-- Da, cum s& nu existe. Mai intii este
un mare avantaj pentru ei, pentru ca dobin-
desc noi cunostinte; isi largesc orizontul si
odata cu aceasta si posibilitatie. Asa cum
se stie din prevederile Ministerului Invats-
mintului vor ocupa locuri cu prioritate in cer-
cetare gi in invatamintul superior.

-- La terminarea unei facultati un ab-
solvent constata ca intre teorie si practica
existd o mare diferentd. Cum credeti ca
poate fi acoperit acest gol ?

-- Dacé existd un gol nu stiu cét este
de mare . Este probabil mai mare decét in
tarile occidentale, dar asta nu este neapa-
rat un dezavantaj Nu vreau sa pledez
pentru un invatdmint teoretizat, dar invata-

mintul din Romdnia, mai putin legat uneori

de aplicatii, a fost, totugi, un invatamint per-
formant. Absolventii care au invatat in acea-
sta tard vedeti ce rezultate au si cu ce usu-
rintd se adapteazd la cerintele economiei
din tara si chiar din strainétate.

Revin la ideea c& invatamintul din t&-
rile dezvoltate este mai pronuntat aplicativ,
dar mai ales la formele de scurtd durata.
Invatamintul de lungd durat3 la noi este ma-
Joritar si asta nu stiu dacéa este bine. Cel de
scurtd duratd, in tarile dezvoltate este strins
legat de ceea ce urmeazé sd facd absol-
ventul. De exemplu in Franta existd aganu-
mitele Institute Universitare Tehnice (1.U.T.);
noi am avut un program cu astfel de institu-
te s cunoastem bine problemele lor.




Finantarea este asigurata din doua surse:
atat de la Ministerul Invatamintului cat si re-
gional. Ori regiunea nu finanteaza dacé nu
primeste forta de munca pentru care este
interesatd ea §i de aici aceastd legéatura,
care, uneori, zic eu cé este prea strdnsé de
aplicatii.

Universitatea noastrd este preocupa-
td de Iimbunétatirea Invatdmintului pe
aceasts directie. Un pas s-a ficut prin des-
fasurarea lucrarilor de laborator intr-o insti-
tutie unde sunt conditi mai bune. Alt pas
mare §i important s-a facut pe linia informa-
tizérii, ne apropiem muit de legatura cu apli-
cafia. La un astfel de instrument se va re-
curge tot mai mult. Dar mai sunt lucruri de
facut mai ales la invatadmintul de scurtd du-
rata. Invatamintul de lunga durata, asa cum
‘este conceput, este bun, performant.

-- Ce ne puteti spune despre noul se-
diu al Universitatii din Pitesti ?

-- Aici eram tentat sd fiu subiectiv
pentru c& intr-un fel ratiunea celei de-a do-
ua legislatun a mea a fost de a face ceva
pe aceasta directie.

Pitegtiul va face un salt mare absolut
necesar prin construirea unui sediu al Uni-
versitatii Pitesti. De fapt noi avem doud fa-
cultati, a§aﬁ' cum se cunoaste, care nu sunt
din toate punctele de vedere corespunzi-
toare pentru un invatadmint superior. Vor-
beam de {arile dezvoltate: acolo gasesti de-
limitarea neta intre cum aratd o constructie
§i ce are in interior la liceu si cum aratd o
. constructie care este pentru invatamintui
superior. Am reusit, avem o hotdrére de gu-
vern prin care fosta piala agroalimentars se
transferé fard platd Ministerului invétimén-
tului pentru Universitatea Pitesti. Noi am mai
facut un studiu de fezabilitate pentru un alt
. amplasament. Acest studiu a fost bun
~ pentru c& ne-am facut socotelile de ce spa-
tiu avem nevoie pentru o universitate ca a
noastrd de peste 3000 de studenti. Pe baza
acelui studiu am facut un altul. Am ajuns la
concluzia cd cea mai bund solutie este
aceasta, pentru ca aici sunt inglobate valori

mari, este in oras §i are utilitéti. Ni s-a parut
cé aceasta este cea mai buna solutie. Le-
gea Invataméntului permite si sponsorizare,
la conducerea locald avem absolventi si co-
laboratori de-ai nostri $i in mod sigur se vor
gasi i alte resurse pentru finantare.

-- Va rugam sa ne spuneti cateva cu-
vinte despre dumneavoastra si despre rela-
tia profesor-student.

-- Sunt cadru didactic cu vechi state
de serviciu. Mi-am inceput aceasta activita-

~ te imedjat dupa terminarea facultétii intr-un

alt centru universitar. Acolo am facut o scur-
& ucenicie. Apoi am lucrat putin in industrie
§i a fost, zic eu, bine pentru ca am comple-
tat alte laturi ale pregdtiri mele tehnice si
economice, dupad care am venit la Pitesti.

_Mai intdi am fost cadru didactic asociat,

putin timp, apoi cu functia de baza urcind
toate treptele, gradele didactice dobandin-
du-le prin concurs. De studenti am fost
apropiat, practic am lucrat cu ei; discut cu ei
nu numai probleme de specialitate.

Discut cu ei la curs, mai consum
ceva minute, cand este cazul, sd stdm de
vorbé, s& vedem unde suntem i ce avem
de facut.

-- In incheiere va rugam sa adresati
cateva cuvinte cu prilejul inceperii noului an
universitar. ,

-- Studentii s&-si ia mai in serios rolul.
De fapt toli, toata suflarea universitara sa-gi
ia mai in serios rolul. Sa se straduiasca sa
invete cét mai mult din ceea ce li se ofera,
lar cadrele didactice sa ofere cat mai mult
din experienta lor.

-- Va multumim!




O noui forma de inviagimant la Universitatea din Pitesti

Anul universitar 1995-1996 debutea-
z& la Facultatea de Inginerie cu noutati le-
gate de organizarea invatamintul de studii
aprofundate. incepind cu anul acesta se
deschid cursuri pentru specializarea "Meto-
de si mijloace pentru cregterea performan-
telor la autovehicule”. Numarul de locuri
propus prin planul de §colar|zare a fost de
15. Acestea au fost ocupate in urma con-
cursului sustinut in perioada 18-20 septem-
brie1995.

Pentru a face cunoscut in randul
studentilor anului V acest tip de invatamint
ne-am gindit ca ar fi utild prezentarea cator-
va date legate de modul de organizare ,de
drepturile oferite viitorilor cursanti. lata
cateva din aceste informatii:

1.Invatdmintul de studii aprofundate
este organizat numai ca invatémint de zi cu
durata de 1-2 ani si poate fi urmat de absol-
venti ai invatdmintului universitar cu diplo-
ma de licenta. '

2. Structura anului de invatamint es-
te cea aprobatd pentru invatamintul supe-
rior de lungd durata de profil ( durata se-
mestrelor, vacantelor, examenul de finaliza-
re a studiilor,etc).

3. Scolarizarea este subventionatad
de stat. Scolarizarea la invatamintul post-
universitar de studii aprofundate pentru nu-
marul de locuri stabilit de Ministerul Invata-
mantului se face fara taxe de gcolarizare.

4. Admiterea se face prin concurs
dupa sistemul concursului de admitere in
invatamintul superior . Se prevad doua pro-
be de concurs, dintre care cel putin o proba
sa fie sustinuta in scris.

5. Probele de concurs, programele si
tematicile pentru aceste probe vor fi cu-
noscute de cei interesati in timp util.

6. La concurs au dreptul sa se pre-
zinte numai cetateni romani, absolventi cu
diploma de licentd, din promotiile 1994,

ing. Diana CAMBER

1995 si urmatoarele, care au obtinut media

generala de licentad 8.00, atat din institutia

organizatoare cét si din alte institutii de in-

vatdmant superior, inclusiv din cele la care

nu se organizeazd invatamant de studii
aprofundate .

7. inscrierea se poate face numai la
specializéri la care candidatul a obtinut di-
ploma de licenta.

8. Admiterea in invétaméntul de stu-
dii aprofundate se face in limita locurilor re-
partizate.

9. Ocuparea locurilor stabilite se
face in ordinea descrescatoare a mediilor,
media minima pentru a fi declarat admis
fiind 8.00.

10. Cursantii pot beneficia de burse,
in conformitate cu prevederile legale.

11. Studiile aprofundate se incheie
cu o dizertatie. Absolventii primesc "diploma
de studii aprofundate” care le confera drep-
tul de a ocupa posturi in invatamantul su-
perior, in cercetare sau in sectoare de con-
ceptie si de a fi inscrigi la doctorat in condi-
tille stabilite de reglementdrile in domeniu.

in acest an examenul de admitere
s-a sustinut la dou3 discipline: MOTOARE
Si AUTOMOBILE. Bibliografia necesard a
fost afigatd de secretariatul facultatii cu
cateva zile mai devreme. Probele de con-
curs s-au desfasurat in scris respectindu-se
metodologia de organizare a concursului de
admitere. Mediile candidatilor admisi au fost
cuprinse intre 9,50 si 8,27.

Sper ca prezentul articol sa fi adus
cu o clipa mai devreme informatiile necesa-
re viitorilor candidati la invatamantul de stu-
dii aprofundate .

Celor care participd pentru prima
oar la aceste cursuri, profesori si studenti,
le dorim ca activitatea s3 le fie incununata
de succes iar invatamintul de studii apro-
fundate sa aiba o viata cat mai lunga.




EVENIMENT é*
SALONUL AUTOMOBILULUI BUCUREST!I 1995
EDITIA A ll-A

in perioada 16-24 septembrie a avut basi a mai prezentat binecunoscutele deja
loc cea de-a doua editie a Salonului Auto- DACIA 1310 berlind si break, DACIA
mobilului Bucuresti. Organizatorii, Asociatia LIBERTA 1325, autoutilitarele DACIA 1304
Reprezentantilor si Importatorilor de Auto- DROP-SIDE, DACIA1307 (cu dubla cabina),
mobile (ARIA), au incercat si in mare masu- DACIA 1304 KING CAB. Producatorul nati-

ra au reusit ridicarea calitatii Salonului la ni- onal nr.1 a prezentat la aceasta editie a
vel international, cresterea interesului publi- SAB si camioneta DACIA 1304 PICK-UP cu
cului romanesc pentru autoturism in general tractiune 4x4.

si de ce nu sa dea rdspunsuri concrete in- Producatorul roman de autoturisme
trebarilor cumparatorilor. : de teren ARO a adus la Bucurestinoul sau

Dup4 editia din 1994ecdr ind la bazd batréanul model

, ehdesi inau-
gurala a constituit un mal g

nerea recunoasterii Roﬁia;ﬁl *ﬂa:! orga%; RE! jodel care se apropie foarte

tor de mari evenimente i
ta tuturor marilor produ
din lume si noutatile e
rea SAB mult peste me
Estul Europei. :

Deschiderea oficial
avut loc pe 15 septembrig i
importante personalitati di
bilului si a numerosi ziarigti
ganizatiei Intemationale a%€q i
lor de Automobile (OICA) a u fost reprezentate aici toate fir-
eveniment chiar secretarul sau general, di >anstructoare de pe trei continente:
J. Muller, care este si secretar al Comitetu- Europa, America, Asia. Dintre acestea stan-
lui de Expozitii al OICA, datd fiind dorinta dul cu cel mai mare numar de noutéati a fost
declaratd de a lua in evidentd SAB alaturi cel al uzinelor FIAT. Concernul italian a
de alte saloane auto celebre precum Gene- adus la SAB ultima sa creatie in domeniul
va, Frankfurt, sau Paris. A mai participat la limuzinelor de lux, modelul LANCIA KAPPA,
inaugurare si dl. dr. Frieder Stein, prege- fiind pentru prima datd cand un autoturism
dintele concermnului de presa Motor Presse, din gama LANCIA este expus la Bucuresti.
ediotor a peste 100 de publicatii din dome- Ummasul lui FIAT TIPO, modelul FIAT

road ale unor masini
u. Mai tanara firma

4de§ssebxre de 1994 cand s-a in-
ta, unor firme producatoare
RYSLER, MERCEDES,

niul auto-moto in lume. BRAVA este prezentat la SAB in acelasi
Din punctul de vedere al publicului timp cu lansarea sa oficialad de la Frankfurt.
romanesc evenimentul numarul unu al salo-  Aldturi de mai "vechile" UNO, TIPO si

nului I-a constituit lansarea la Bucuresti a PUNTO a fost prezentat in premiera super-
noului produs al SC Automobile Dacia SA, bul cabriolet FIAT BRACHETTA. Nu au lip-
autoturismul de orag DACIA NOVA, produs sit nici furgoanele FIORINO sl DUCATO.

de conceptie 100% roméneasca. Aldturi de iy Duelul dintre MERCEDES si BMW a
vedeta standului DACIA, Uzina de la Coli- continuat $i la Bucuresti, noii Clase E a fir-
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mei MERCEDES constructorul bavarez o-
punindu-i $i mai noua Serie 5 a carei premi-
erd mondiald a avut loc concomitent la Sa-
lonul de la Frankfurt. Limuzinele de super-
lux MERCEDES S 350 si BMW 7401 s-au
aflat fatd in fatd si aici.in plus, AUTOMOBI-
LE BAVARIA, importatorul BMW, a expus
superbul CABRIO 325i si motorul M60 de
286 CP. Si celelalte firme germane au fost
foarte bine reprezentate la Bucuresti. Im-
portatorul VW - AUD! a adus aproope intre-
aga gama a pro- duselor VW gi AUDI ince-
pind cu luxoasa li- muzind din aluminiu
AUDI A8, noul AUDI A4 si monovolumui
VW SHARAN.

Venind vorba de SHARAN nici gea-
manul sdu FORD GALAXY nu a lipsit. De
altfel importatorul FORD a avut cateva nou-
tati de exceptia. Este vorba despre noile
FORD ESCORT si FORD SCORPIO (nava
amiral a firmei).in premiera pentru Romania
a putut fi vazutd o masind de FORMULA 1.
La standul FORD a fost expus modelul &%
SAUBER-FORD C14 pilotat in acest an de
Heintz Harald Frentzen.

Revenind la producatorii germani,
importatorul OPEL a venit cu noul tout- te-
raine FRONTERA 4x4 alaturi de deja cu-
noscutele SWING, ASTRA si OMEGA.

Dintre firmele frantuzesti cea mai bu-
nd reprezentare a avut-o concemul RE-
NAULT care a expus intreaga sa gama de
turisme incepind de la micutul TWINGO si
pind la mai vechiul dar modernul monovo-
lum ESPACE. Aldturi de autoturisme firma
francezd a prezentat si microbusele
MASTER (cu 22 de locuri) §i TRAFIC (cu 10
locuri). Absenta anul trecut, PEUGEQT a

venit la SAB cu céteva din produsele sale,
inclusiv.monovolumul PEUGEOT 806. Si
pentru CITROEN, SAB a reprezentat o bu-
na oportunitate de a-gi prezenta gama, pu-
nind accentul pe vehiculele utilitare (Cl-
TROEN JUMPER, ZX BREAK ) nelipsind
insa vestitul XANTIA.

Un loc important intre expozanti l-au
ocupat producatorii asiatici $i in special, cei
japonezi.Noutatile nu au lipsit nici in acest
sector al salonului. Firma NISSAN a adus
noile MAXIMA (limuzina de lux pe care ja-
ponezii 0 opun produselor europene de
gen: BMW SERIA 5 MERCEDES E
CLASS, LANCIA KAPPA) si ALMERA
aldturi de monovolumul SERENA si mai ve-
chiul MICRA. La doar doua luni de la lansa-
re HYUNDAI LANTRA a fost prezent si la
Bucuresti. Nici celelalte firme japoneze nu
si-au dezmintit renumele, SUZUKY expu-
nind noua limuzind compactda BALENO
urmasa lui SWIFT | iar TOYOTA bivolumul
RAVA4.

Marile absente ale editiei inaugurale
a Salonului Auto ,VOLVO si CHRYSLER,
s-au prezentat anul acesta la inaltimea pre-
tentiilor lor. Constructorul suedez de auto-
mobile a adus la SAB trei dintre modelele
sale de lux :VOLVO 460 si 850 cu motoare
transversale si VOLVO 460 cu motor poziti-
onat longitudinal. :

In final se poate afirma c& aceasta
doua editie a Salonului Automobilului Bu-
curesti a reprezentat un deplin succes exis-
tind speranta din partea organizatorilor ca
in anul urmator aceastd manifestare sa fie
inscrisa in calendarul oficial OICA.

Adrian CAMBER




ISTORIA AUTOMOBILULUI (if)
VRAJITORUL DIN MOLSHEIM

Perioada anilor '30 a adus cu ea
dezvoltarea automebilului popular. Acesta a
devenit mai ieftin $i mai cutat.

In paralel insd, anumiti constructori
s-au specializat pe producerea de autovehi-
cule scumpe, adevarate vitrine tehnologice
ale timpurilor gi care s-au evidentiat §i in
cursele vremii.

Un astfel de constructor a fost §i ita-
lianul Ettore Bugatti, unul dintre cei mai me-
rituosi si originali constructori din istoria au-
tomobilului. Nascut la Milano, in 1881,
intr-o familie de artisti dintr-un arhitect (i
pictor), tanarul Ettore inclinat spre tehnica
si automobile in special, si de laage of
adolescente se va angaja ucenic gi lucrator
in diverse ateliere mecanice. Acesta insa,
fara a parasi domeniul artelor: Ettore va
considera intotdeauna ¢3 " o opera tehnica
oricat de avansata ar fi, fara punctul de ve-
dere stilistic nu poate fi perfectd”. A conce-
pe automobile este 0 "artd".

Primul automobil realizat de Ettore
Bugatti este un triciclu, cu care castiga cur-
sa Verona-Mantua. Pana la sfarsitul anului
1900 participa la alte curse auto si realizea-
za primul sdu autovehicul cu patru usi. Un
an mai tarziu, un automobil de-al sau avand
un motor de 4 cilindri castiga o expozitie in-
ternationala de la' Milano

Astfel, Ettore Bugatti la nici 20 ani |
este campion de curse si laureat al unei ex-
pozitii internationale. Uzina Dietrich Stras-
bourg ii ofera un contract imediat. Mai apoi,
Ettore trece la cunoscuta uzind Deutz, ame-
najatd si cu un mic atelier propriu in pivnita
locuintei sale, de unde scoate un vehicul
sport, cantdrind numai 300 kg.avand un
motor de 1,1 litri, ce realiza 100 km/h.

O altd consacrare: Louis Bleriot (ce
traverseazd Canalul Manecii ) ii comanda
un exemplar identic.

Dragos CRUCERU

Dar deplina sa maturitate apare doar
odatd cu etapa urmatoare a vietii §i a carie-
rei sale instalarea drept constructor la
Molsheim , nu departe de Strasbourg. Aici
se vor naste mai apoi, celelalte automobile
de sport ,curse si de lux Bugatti , avand
toate aceeasi caractersticd:radiator ingust
de forma unei potcoave de cal , reprezenta-
re figurativa a portii oragului Molheim.

Unul din secretele lui Bugatti a fost
faptul c& a stiut s@ se inconjoare intotdeau-
na de ingineri si mecanici de inalta califica-
re , cu care se consulta in permanenta.
Printre acesti colaboratori se afla si roma-
nul Jean Calcianu, angajat ca inginer la
Molsheim.

Automobilele ce au confirmat "faima
vrdjitorului din  Molsheim" au fost: modelul
Atlantic ;modelul 35 si modelul 41 (la "Ro-
yale"). Variatul model 35 avea cilindrei de
1,5 1, 21 si 2,31; 4 sau 8 cilindri in linie ,cu
sau fa&rd compresor mecanic $i ajungeau la
150-210 km/h.Erau masini rapide, elegante,
rezistente. In 1929, Marele Premiu al Ger-
maniei de la Nurburgring a fost castigat de
catre Louis Chirar,cuun B 35de 2,3 |.

Dar adevarata consacrare a lui Bu-
gatti, realizare ce a imbinat cel mai deplin
performantele tehnice cu luxul cel mai rafi-
nat a fost tipul "la Royale". Bugatti , care era
foarte apreciat pe piata automobilelor sport,
avea un singur génd, o singurd obsesie:
constructorul britanic Rolls-Royce. Desi
Rolls - Royce-ul era cu mult inferioara din
punct de vedere sportiv , autovehiculele en-
glezesti erau cele mai scumpe masini din
lume, mai cdutate de aristocrati decat auto-
vehiculele Bugatti.Se spune ca intr-o zi,
lady Mary-nepoaté a lui Henry Roice, ar fi
vizitat Molsheimul, spunandu-i lui Bugatti
ulterior: "Mi-a placut orasul si zona
dumneavoastrd. Firma dvs. produce masini

~ sportive gi scumpe ,dar nu se ridica la nive-
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lul unui Rolls - Royce.Lui Bugatti, nodul din

gét lua amploare .Pastrindu-si calmul si ma-

nierele pana la sfarsit ,Ettore era ins& maci-
nat de lady Mary ."Hotarat lucru - isi spuse
el- trebuie facut ceva". Si acel ceva nu a in-
tarziat sa apara. Convocandu-gi toti ingine-
rii $i mecanicii , le spuse povestea. Hotara-
ra toti sd realizeze un automobil de vis,
ceva ce n-a mai vazut nimeni, facutd doar
in sapte exemplare: "doar pentru regi"; pre-
tul sdu urma sa fie egal cu greutatea auto-
mobilului in aur.Si inca ceva, totul trebuia
facut in cel mai strict secret .

Si La Royale n-a dezmintit; comerci-
alizat la preturi de 135000 si 160000 D.M.
aur , intrecea in performanta , lux, confort si
pret de departe orice Rolls -Royce! Motorul
sau, un monument de arhitectura si tehnica,

avind 8 cilindri in linie i 12760 cmc, furni-
za 300 CP.

Noutatile tehnice erau la ele acasé:
amortizoare plasate orizontal (ca la masini-
le de curse de mai tarziu!), jante cu un de-
sign de turbing, care "raceau" fortat franele ,
precum si miraculoasa lipsa a oricarei gar-
nituri(!). Masina cantarind trei tone, realiza
200 km/h, consumul era de 35 1/100 km
dar la 200 km/h masina consuma doar 5
/100 km.

Bugatti a testat el insusi masina, inainte
de a da "unda Verde ", apoi I-a chemat pe
Royce, in piata orasului Molsheim, unde a
expus cele 7 masini. A urmat un celebru
test, numit "testul paharului cu apa". acesta
a demonstrat perfectiunea modelului
"Royale”.

Bugatti a murit la 47 de ani.

BUGATTI ROYALE
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Noutati aijto

RODAE CIELO

Asteptat cu viu interes, noul automo-
bil RODAE CIELOQ a trecut in toamna anului
1994 probele de omologare de tip. incorpo-
rand in ea tehnologia anilor ‘90, autoturis-
mul se caracterizeaza prin :
-4.Caroseria, este clasicd autoportantd,3
volume, 4 usi, permitand deplasarea con-
fortabild a 5 persoane.Volumul porbagajului
este impresionant (530 dm®)iar sarcina utila
este limitatd de constructor la 60 kg.
Dezavantajul in organizarea interi-
oard i-l reprezintd amplasarea rotii de
- rezervé sub nivelul planseulu.

2 Motorul este dispus transversal in fata cu
arborele cu came dispus in chiulasa
(SOHC), aspiratie naturald, injectie muiti-
punct asistatd electronic, aprindere electro-
nicd fard ruptor mecanic.Caracteristicile
acestui motor i-l recomanda ca fiind un mo-
tor silentios.

3.Sistemul de franare este hidraulic servo-
asistat vacumatic, mecanism de franare cu
discuri (punte faté ) si tamburi (puntea spa-
te).Frana de sigurantd poate fi oricare din
cele douad circuite, rémas valid in cazul
defectarii celuilalt circuit. Optional, autotu-
rismul poate fi echipat cu ABS.

4 Tinuta de drum

Autoturismul este echipat cu: sus-

pensie fatd independentd Mc Pherson, ar-
curi elicoidale cilindrice gi bard stabiliza-
toare, suspensie spate dependentd, cu pun-
te rigida, arcuri dublu conice si bara stabili-
zatoare, anvelope 175//0R 13 marca
HANKOOK.

Cal3toria cu viteze de 140-150 km/h
se desfagoara in deplina sigurantd, numai
de la viteze mai mari de 160 km/h apare o
usoara instabilitate in rulare.

5_Aptitudini urbane
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In cazul aglomerarilor urbane, direc-
tia servoasistata ajuta foarte mult in cazul
manevrelor de garare-parcare, iar repriza in
treptele inferioare, precum si cuplul motor
disponibil in cantitate suficientd la turatii
joase, fac posibila adoptarea unui stil de
conducere rotund, fara schimbari frecvente
ale treptelor de viteza.
6.Securitatea pasiva

Vizibilitatea este asiguratd de
parbrizul panoramic, de lipsa elementelor
obturatoare si reducerea unghiurilor moar-
te, iar cea inapoi se realizeaz& bine prin
oglinda intericard gi doud oglinzi retrovi-
zoare laterale reglabile din interior.

Centurile de sigurantd sunt prinse in
trei puncte pentru locurile din faté si in doua
puncte pentru locurile din spate i in plus o
centura abdominalé pentru pasagerul de pe
locul din mijloc spate.

Elementele de securitate pasiva sunt
prezente la nivelul caroseriei prin zone de
deformare, in fatd si in spate, cu rol de a
absorbi energia de impact.

Caracteristici tehnice

Tip Daewoo
Cod G15MF
Numarul gi pozitia 4 in linie
cilindrilor

Alezaj (mm ) 105
Cursa (mm) 815
Cilindree totala (1) 1,498
Raport de 8,6:1
comprimare .
Numarul de . 2
supape pe cilindru

Puterea maxima 78157 4
(CP/KW )

Moment maxim ' 127
(Nm)




Turatie de moment

maxim ( rot/min )

3,200

Tip admisie naturald, cu amortizor de
zgomot In aval de filtru

Tip alimentare - injectie multipunct cu
benzind,asistata electronic

Masa

Masa proprie ( kg )

1,025

Masa proprie pe
puntea fata ( kg )

609

Masa proprie pe
puntea spate ( kg )

416

Masa totala
maxima autorizata

(kg )

1,460

Masa maxima
autorizata pe
puntea fata ( kg )

760

Masa maxima
autorizata pe
puntea spate ( kg )

830

Sarcina utila
maxima autorizatd

(kg)

435

Masa remorcabila
(kg )

- cuU sistem de

franare

-far3 sistem de

franare

Dimensiuni

Lungimea (mm)

4,482

L&timea ( mm )

1,662

Indltimea (mm)

1,393

Ampatamentul(mm)

2,520

Consola fatd/spate
(mm)

91171051

Ecartament
fatd/spate (mm)

1400/1406

Consum

In ciclu urban
(17100 km )

9,8

La 90 km/h 51
(1/ 100 km )

La 120 km/h 6,3
(1 /100 km )

Peugeot 306

Acest autoturism a fost conceput in trei vo-
lume, pastrand aceleasi caracteristici ca si
varianta in doua volume. Prin alungirea ma-
sinit cu 24 cm, limuzina capata un portbagaj
de 463 |
1. Caroseria este in varianta clasici, 3 vo-
lume,4usi.Acest . autoturism se caracteri-
zeaza prin faptul cad are un portbagaj
mare.Pentru varianta 306 sunt prevazute
mai multe variante de caroserii, printre care
si 0 varianta realizatd in versiunea cu port-
bagaj separat i 4 ugi.Variantele noi ale cla-
sei Peugeot au permis prin modificarea fun-
gimii masinii de la 3,99 ( m ), pentru varian-
ta in doud volume, la 4,43 (m ), pentru vari-
anta in trei volume, la cresterea capacitétii
portbagajului, de la 125 |, la 463l.
2.Motorul este dispus transversal in fata,
avand 4 clindrii dispusi in linie.

O tendintd in cadrul noilor variante

 ale gamei Peugeot o reprezintd Imbunatati-
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rea gi marirea spatiului pentru locurile din
spate. Cu un ampatament neschimbat si a-
celasi ecartament, limuzina 306 se compor-
ta la fel de bine in curbe ca si versiunea in
doud volume, iar suspensiile oferd un bun
confort .

Derivand din versiunea de baza,
pastrand aceleasi dimensiuni, a fost realiza-
ta si varianta Peugeot 306 Cabriolet, modifi-
cari aparand prin aparitia de ranforsari spe-
ciale, ceea ce au dus la o crestere in greu-
tate cu 73 kg.In plus, usile sunt prevazute
cu dotéari pentru protectie in cazul impactu-
lui lateral. In schimb, a fost eliminata bara
de protectie in cazul résturnarilor (roll - bar)
. Aceasta varianta prezinta doua motorizari:
ceade 2| $i 123 CP gi ceade 1,81si 103
CP.

In continuare vom prezenta toate versiunile
Peugeot 306 in trei volume:



Toate versiunile Peugeot 306 in 3 volume

Model SL1.4 SR 16 ST1.8 ST 20 SLD SRDT

Motor/nr. R4 R4 R4 R4 R4 R4
cilindrii :
Cilindree 1,361 1,587 1,762 1,998 | 1,905 1,905
(cm?)
Alezaj x 75x77 | 785x82 | 83x81,4 | 86x86 83 x 88 83 x 88
cursa (mm)
Putere/ | 75/5800 | 89 /5600 |101/6000|121/5750| 68/ 4600 | 90 /4000

turatie

(Nm / rpm ) :
Cuplu |111/3400|135/3000|153/ 3000|176/ 2750|120 /2000 | 196 / 2250

maxim /

turatie

(Nm /rpm )
Lungime x 4232 x 1689 x 1383
latime x

inaitime
(mm)
Ampata : 2,580
ment
Acceleratia 14,9 12,9 2.2 11,2 17.5 12,4
0-100
km/h (s)
Viteza 165 180 185 197 =158 180

maxima
(km/h)

Consum 6,7 1.2 8 8 6 6
mediu
(/100 km
UTAC)

B dupa revista
AUTO-PRO
nr.6/1995
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A.B.S.

In ultimul timp majoritatea
producatorilor de automobile " care se
respecta " isi utileazd produsele cu A.B.S
Acesta este un sistem ce impiedica
biocarea rotilor in timpul frindrii indiferent
de forta aplicata la pedald sau de starea i
natura caii de rulare .

O rostogolire continud a rotilor in
ttmpul frinarii automobiluiui are ca efect
micgorarea considerabild a  spatiului
necesar opririi automobilui dar mai ales
mantinerea piosibilitati de a controla
traiectoria automobilului . .

Sistemul AB.S. functioneazad pe un
circuit triplu de fluid ,cite unul pentru fiecare
roata a puntii din faté si unul pentru rotile
puntii din spate , fiecare circuit fiind dotat cu
0 pereche de supape ,una de intrare (Sl) si

Calin CANDEA
AR. Vz

alta de retur (SR) .Prin actionarea acestor
supape se poate controla presiunea
fluidului (A.B.S. se poate folosi si incazul
sistemelor. de frinare pneumatice ) din
circuit respectlv forta de frinare la roata a
cérei valoare este limitatd de aderenta
dintre pneu si calea de rulare .

S-au dezvoltat. doua sisteme
A.B.S.-ul mecanic si cel electronic ( muit
mai des intalnit datoritd preciziei si
sigurantei  conferite  de echipamentu!
electronic).

in cazul celui electromc 0 unitate
electronichi de comandd(. UEC. )
prelucreazd informatiile primite de la
senzorii pentru masurarea vitezei de rotatie
(T.R.) montati pe fiecare roata si comanda
actiunea supapeior)

N
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Cénd un semn indicd faptul c& o
roatd incepe sa piardd aderenta, adic
viteza ei de rotatie tinde cétre zero, unitatea
electronica comanda inchiderea supapei de
intrare si deschiderea supapei de retur.
Efectul este scaderea presiunii fluidului de
circuit, respectiv a fortei de actionare
asupra partii rotitoare a franei ( disc sau
tambur dupa caz ) inlaturandu-se pericolul
blocarii rotii. Surplusul de fluid de la supapa
de retur se intoarce in rezervorul pompei de
frana ( R ). In cazul puntii spate, presiunea
din circuit scade in mod egal pentru ambele
roti.

Cénd presiunea fluidului scade
suficient pentru a prevenii blocarea rotilor,
unitatea electronicd comandd inchiderea
supapei de retur, mentinandu-se in circuit o
presiune constanta.

Daca senzorii indicd o crestere a
vitezei de rotatie a unei roti, atunci unitatea
electronicd comanda deschiderea supapei
de intrare, rezultdnd cresterea presiunii
fluidului in circuitul respectiv.( fig. 2 )

Aceste fenomene se repetd cu o
frecventd de aproximativ 12 ori pe secunda
frecventa aleasa pentru a prevenii vibratiile
rotii si ale suspensiei.

i\/ A
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Avand la baza aceste fenomene a
aparut o diversitate mare de variante
constructive urmarindu-se obtinerea unor
performante ridicate la costuri cat mai
reduse.

Echiparea automobilelor cu sisteme
ABS la instalatia de franare , contribuie la
inbunatatirea performantelor tehnice ale
acestora si la cresterea siurantei in
circulatie, chiar in conditii grele de drum.




PAGINA MECANICULUI

Alin DINCA AR. IV Zi

Exces de benzina.Surplusul de
benzind din carburator provine din defec-
tiuni ale acestuia, al clapetei de pornire sau
din alte cauze.

Defectiunile  carburatorului  care
provoaca oprirea motorului prin exces de
benzin& se manifestd inaintea opririi mo-

torului prin reducerea puterii, mers
neregulat si uneori chiar explozii in toba of
esapament.

Aceste defectiuni sunt: o,
-pierderea etanseitatii la poantou; */

-intepenirea sau deteriorarea :
plutitorului; i, M

-pierderea etanseitati la | jiclg
principal; N

-inchiderea clapetei de pornire ( "
exista).

murdérie intre varful sdu si scaun/r
poate inchide trecerea benzinei
pompa de benzina, astfel ing
benzinei creste aceasta strecurandu-s
parte pe sub capac, udand peretii“éxteri

ai carburatorului si trecdnd mai ales in
surplus  in  camera de  amestec,
supraimbogédtind amestecul panid Ia
"inecarea” cilindrilor gi deci pina la oprirea
motorului.

Remedierea acestei defectiuni:

Dupa demontarea poantoului si
scaunului sau, se spald ambele cu benzing,
se gterg bine cu o cirpa fard scamé si apoi
se apasa cu degetul poantoul  pentru a-|
presa pe scaun, iar prin orificiul din dreapta
scaunului, prin care ajunge benzina de la
conducte (de ia pompa) se aspird puternic
pentru a creea o depresiune cat mai mare,

astupind in final orificiul cu varful
limbii.Dacd depresiunea produsd se
mentine 3-4 secunde, inseamna ca&

defect;unea a fost produsa de o |mpuntate
care a fost prin spalare indepartata, astfel
incat etangeitatea este restabilita.

‘Daca nu se mentine depresiunea,
atunci  defectiunea este rezultatul uzarii
poantoului sau a scaunului s3u. in lipsa
unui set de rezerva, se preseaza poantoul
pe scaun si se roteste de citeva zeci de ori,
la\ nevoie repetand operatia pana cand se
euseste mentinerea depresiunii.
jdoua , defectiune “intepenirea sau
erémr "'i‘ea plutitorului " este cauzata de
a plutitorului mtr~o pozme

m camera de nivel constant se
1;’:e care blocheazad axul de
ligb@ plutitorului. Se remediaza prin
§| curatire, verificdnd apoi
é a plutitorului.

w*g acest caz, benzina pétrunde in
‘_p;Jutntorqun marindu-i greutatea si
dledicandu-l sd se ridice suficient
“g*“inchide la timp poantoul.

'Rezultatul este cregterea nivelului benzinei
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si deci inecarea cilindrilor. Defectiunea se
detecteazad prin demontarea si scutarea
plutitorului prin care se sesizeaz3 prezenta
benzinei lichide care se zbate in plutitor.
Daca perforatia este micad si operatia de
verificare se face mai tarziu, dupa
demontare, atunci benzina lichidd din
plutitor poate rdmane prea putind pentru a
putea fi simtitd. Este necesar s3 se
introduca plutitorul in benzina si s fie tinut
mai mult timp. Mai sigur este s& se
introduca plutitorul in ap3 fierbinte si s& se
observe dacé aerul din el iese prin vreun
orificiu, sub forma de bule.

Daca nu se dispune de nici un mijloc de
schimbare a plutitorului pe loc, este posibila
o remediere provizorie prin presarea, pe



orificiul perforat, a unor corpuri ca: guma de
mestecat, sapun, prenandez, toate in strat
foarte subtire. in cel mai scurt timp,
plutitorul defect trebuie schimbat cu unul
nou.

Nu se recomanda repararea prin lipire,
pentru a se evita sporirea greutatii
plutitorului si deci cresterea nivelului
benzinei, ceea ce ar conduce la majorarea
consumului de combustibil.

A treia defectiune "pierderea etangei-
tétii la jiclorul principal" este si aceasta o
defectiune rard, datoritd neglijentei la
montarea acestuia, de obicei a strangerii
sale insuficiente. Se controleaza si starea
gamiturii inainte de restabilirea strangerii
corecte, in vederea inlaturarii defectiunii.

A patra defectiune " inchiderea clapetei
de pornire” in timpul mersului, din cauza
unei defectiuni in mecanismul de comanda
manuald sau automatda a acesteia,
provoaca o supraambogétire a amestecului
care poate ajunge pinad la inecarea
cilindrilor si deci la oprirea motorului
datoritd excesului de benzini.

La comanda manuald a clapetei de

pornire, inchiderea partiala a acesteia are
loc in cazul slabirii articulatiei exterioare a
axului sdu la parghia de comandéa sau unei
blocdri a axului in locasurile sale.
Demontand filtrul de aer, se observa pozitia
clapei de pornire. Dacd aceasta nu este
gasitd in pozitie complet deschisa, se
actioneaza asupra comenzii manuale
pentru a verifica dacd nu este o proasta
pozitionare a acesteia; in caz negativ, se
roteste axul clapetei pentru a determina
cauza blocéarii clapetei. Dupa remediere,
inainte de montarea filtrului de aer, se
actioneaza clapeta pentru a verifica buna
sa functionare.
Daca defectiunea nu se poate remedia cu
mijloace la indeméand, clapeta trebuie
blocata in pozitie complet deschisa, sau in
cazuri extreme, demontatd de pe axul sau,
pentru a putea continua deplasarea.
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La comanda automata a clapetei de
pornire, defectiunea obignuitd se produce la
lamelele bimetalice. Repararea nu poate fi
improvizata, astfel incat remedierea constd
in inlocuirea dispozitivului intreg. Pentru
continuarea deplasarii, pana la un atelier,
clapeta trebuie s& fie blocatd fortat in
pozitia complet deschis.

Alte defectiuni care conduc la oprirea
motorului pot fi:

1) Blocarea prin vapori de benzina
a carburatorului la stationarea
automobilului, cu motorul in relanti, dupa o
functionare la regimuri mari $i mai ales
vara.Supraincaizirea  carburatorului  in
aceasta situatie poate produce trecerea in
camera de amestec si de aici spre cilindri a
vaporilor de benzind emisi in camera de
nivel constant cand aceasta se ventileazd
in camera de amestec. Suprainciizirea
camerei de nivel constant poate duce la
deteriorarea gamiturii termoizolante. La
aparitia blocajului prin vapori, remedierea
normald se realizeazd de la sine dupéd o
perioada in care se raceste carburatorul.

2) Infundarea filtrului de aer.
Comparativ cu infundarea filtrelor de
combustibil care duc la oprirea motorului
prin lipsa de combustibil, infundarea filtrului
de aer provoacd oprirea motorului prin
exces de combustibil.

Praful din aerul aspirat se depune pe su-
prafetele elementului filtrant care il retin,
micgorand aria de trecere liberd a aerului
spre carburator.Astfel se reduce debitul de
aer aspirat, ceea ce imbogateste dozajul,
facand s& apara mersul neregulat,
insensibilitatea motorului la apasarea pe
pedala de accelerare si panad la urma
oprirea motorului.

Se impune curatirea filtrului la cel mult 5000
km si schimbarea cartusului filtrant la 15000
km.

Elementele filtrante din carbon se curata
prin scuturare si apoi suflate cu aer
comprimat dinspre interior spre exteriorul
cartusului.




ABC-ul CALCULATOARELOR
AP ¢ |

Dupa cum am spus inca din numarul
trecut, urmeaza sa ne ocupam, pentru
inceput, de memoria externa dupa care vom
incerca sa pornim un calculator si sa
folosim cateva comenzi stric necesare.

in general memoria externd a unui
calculator este alcatuitad din unitatile pentru
discuri flexibile si un disc fix.

Unitatea de disc  reprezintd
dispozitivul care gestioneazd discul, iar
discul este suportul de memorare.

~ Discurile flexibile pot fi intilnite in
doua variante, dupa dimensiunea lor:
discuri de 5.1/4 inches sau discuri de 3.1/2
inches. In ultima perioaba insad s-a optat
pentru discuri de 3.1/2 inches din
urmatoarele considerentente: capacitate de
memorare mai mare (1,44 Mb fata de 1,2
Mb cat are un disc de 5.1/4 inches), o mai
buna protejare a discului prin intermediul
unei carcase din plastic rezistent, dimen-
siuni fizice mai mici. _

inregistrarea datelor pe aceste
discuri se poate face in diverse formate
standardizate dupa numarul de fete folosite
pentru inregistrare, numarul de piste si
numarul de sectoare. | s

Pistele pe care se inregistreaza
informatia sunt cercuri concentrice cu
centrul in centrul discului. Fiecare pistd
este divizata intr-un numar dat de sectoare.

BARBULESCU MARIAN DAMIAN
'~ AR.Vzi

Memoria externa este caracterizata
(ca si memoria interna@) de doi parametrii:
capacitate si viteza de transfer. Din acest
punct de vedere ambele tipuri de discuri
flexibile au performante cu mult sub

necesitatile uzuale ale unui calculator
personal.
Cel mai important dispozitiv al

memoriei externe a unui calculator personal
il reprezinta discul fix (hard-disc). Acest disc
se afla in interiorul unitdtii centrale si nu
poate fi detagat de calculatorul personal.
Scopul principal al discului fix este de a
functiona in stransad legatura cu
microprocesorul, contituindu-se  intr-un
depozit sigur al acestuia.

Discurile fixe au capacitatea cuprinsd

intre 10 - 20 Mb (rar intalnite) si cativa
Gigabytes.
Viteza de lucru a discurilor fixe

variaza destul de mult de la un tip la altul. In
general ea cregte odatd cu capacitatea
discului.

in general un calculator poseda un
singur disc fix, el poate suporta, insd, mai
multe astfel de discuri, unele montate chiar
in exteriorul sau.

in sectiunea rezervatd memoriei
externe mai putem mentiona si alte tipuri de
dispozitive.

Tabelul 1. Formate utilizate pentru discurile flexibile

Disc | Fete | Piste | Sectoare | Capacitate Denumire
5" 2 40 9 360 Kb dubla fata - simpla densitate DS-SD
5" 2 80 9 720 Kb dubié fata - dubl3 densitate DS - DD
& 2 80 15 1,2 Mb dubla fata - inaltd densitate DS -HD
3" 2 80 9 720 Mb dubla fata - dubla densitate DS -DD
4 2 80 18 1.44 Mb dubla fata - inaltd densitate DS - HD
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CD-ROM (Compact Disk - Read Only
Memory). Se deosebeste de un disc flexibil
prin capacitatea de memorare mult mai
mare $i viteza de lucru. Are dezavantajul c&
nu poate fi decat citit nu si scris.

Discul optic are aceleasi carac-
teristici ca mai sus cu avantajul ca poate fi
atat citit cat si scris.

Streamer-ul este o casetd magnrtica
asemanatoare ca forma unei casete video.
Poate fi scrisd sau cititd intr-un dispozitiv
special. Dezavantajul pe care il prezint3
acest tip de suport este accesul secvential
la informatie.

Mai exista cartele perforate si banda
perforatd dar aceste suporturi sunt
depasite.

Opertia de punere in functiune (din

‘punctul de vedre al softului de baz) a unui

calculator personal este asiguratd in
general de vanzator. Utilizatorul, pentru a
folosi calculatorul trebuie doar s3& 1l
instaleze cit mai ergonomic gi s apese pe
butonul de pornire.

Cind pomste, calculatorul nu are
nimic coerent in memoria internd. Mai intai
se incarca sistemul de operare, care se
constituie intr-un executor al comenzilor
date de utilizator, dupd care calculatorul
poate functiona. :

Sistemul de operare este alcatuit din
trei componente :

CCP-ul - procesorul de comenzi -
preia comenzile utilizatorului si decide de
ce pérti din DOS este nevoie:
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‘DOS-ul - Disk Operation System -
primeste o cerere $i o rezolvd apeland
BIOS-ul
BIOS-ul - Basic Input Qutput System - re-
ceptioneaza cererile DOS-ului si le rezolva
comunicand cu perifericele.

Pentru a afla de ce resurse dispune
calculatorul (memorie intern3, capacitatea
discului fix, softuri instalate) puteti folosi
cateva comenzi puse la dispozitie de
sistemul de operare .

Pentru a constata catd memorie
intern@ poseda un calculator se foloseste
comanda MEM care se tasteazd atunci
cand este afigsat mesajul "C:\>" dup3 care
apasati tasta ENTER (). Pe ecran vor fi
afigate  informatiile care intereseaza:
dimensiunea memoriei de baza , a celei
extinse si a celei expandate. Suma lor
reprezinta dimensiunea memoriei interne.

Parametrii discului pot fi verificati
prin lansarea comenzii CHKDSK. Opreatia
decurge similar cu cea de mai sus. Dupd
executatrea comenzii calculatorul va afisa
dimensiunea maxima a discului fix, marimea
spatiului liber si dacd existd, blocurile
defecte.

Pentru a vedea ce se gaseste pe
discul fix putem folosii doua comenzi: TREE
pentru a vedea structura de directori, DIR
pentru a vedea fisierele si directorii.

Toate aceste comenzi vor fi explicate
mai pe larg atunci cand vom detalia
comenzile sistemului de operare.

Ce este un figier si ce este un
director vom afla in numarul urmator.




'PROGRES NUMAI PRIN CAE

Dacd in numarul anterior am trecut
in revistd cele trei concepte ce formeaza
ingineria asistata de calculator (CAD, CAT,
CAM ), in acest numar as vrea sa prezint
conceptul de sistem integrat CAE sau asa
numitul sistem CIM (Computer Integrated
Machining) .

Un asemenea concept integrat are
urmatoarele componente:

- sistemul CAD, pentru desenare si
proiectare; ,

- sistemul FEM, pentru analizd
(calcule de rezistentd, analiza vibratiilor
analiza termica, analiza curgerii fluidelor
etc);

- sistemul CAT pentru testare:

- sistemul CAM pentru productie.

Nigte exemple de sisteme integrate
CIM sunt: I-DEAS,Euclid, Sys-CAD etc.

Scopul achizitionarii unui astfel de
sistem nu reprezintd numai rationalizarea in
toate domeniile, de la proiectare Ia
fabricatie, ci si asigurarea flexibilitatii din
punctul de vedere al nevoilor pietei. De
aceea un sistem CIM trebuie s& imbine,
aproape la modul ideal, uneltele
proiectantului gi ingineria de productie.

Toate acestea constituie de fapt o
introducere la cele ce urmeaz3.

Noi, studenti acestei facultati,
beneficiem de un astfel de sistem integrat.
Nu zambiti, ceea ce am spus este adevarat
insd la o scard , un pic" mai redusa.
Ganditi-va la soft-urile pe care le avem:

-AutoCAD R12 (inclusiv AME);

-SPA;

-ALGOR;

Sa le ludm pe rénd:

AutoCAD R12 - Nu vreau sa reiau
avantajele acestui sistem, avantaje pe care
cred ca le-am inteles cu totii la orele de
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Adrian CLENCI
AR.Vzi

laborator. In schimb ag vrea sa insist pe
Ceea ce se cunoaste mai putin. E vorba de
programul aditional AME (Advanced
Modelling Extension), care se vinde separat
$i de mediul de programare AutoLisp.

Folosind AME, conferiti
AutoCAD-ului posibilitatea de creare pe
ecran a obiectelor solide, tridimensionale.
Odatad creat, obiectului ii puteti atribui
proprietati fizice (materialul cu toate
caracteristicile lui: densitate, modulul lui
Young, coeficientul lui Poisson, limita de
curgere, limita de rupere, conductivitatea
termica, coeficientul de dilatare liniara,
caldura specificd), astfel incat s& puteti afla
toate datele despre acel obiect (masa,
volumul, centrul de greutate, momente de
inertie etc.). Forma obiectului poate fi
oricand schimbatd, adaugand sau scézand
logic alte obiecte, la sau din acesta.

In legéturd cu AutoLisp-ul nu pot s&

spun prea multe, insd el satisface
necesitatea AutoCAD-ului de a fi cat mai
flexibil, cat mai adaptabil la cerintele

fiecarui utilizator. Primul avantaj vizibil este
acela legat de parametrizarea desenelor
realizate cu AutoCAD-ul, deci de proiectare
efectiv asistatd de calculator, caci ceea ce
am facut noi in orele de laborator se
cheamad desenare asistatd de calculator
(Computer aided drafting) si nu proiectare
asistatd de calculator (Computer aided
design).

Sper ca cele cateva rénduri despre
AME si AutoLisp care constituie adevarata
proiectare asistatd, sa va fi trezit interesul.

SPA- Este un sistem de proiectare
asistata romanesc care, daca nu este la fel
de bun ca ACAD-ul in desenul 2D, in
schimb in ceea ce privesc curbele si
suprafetele el se descurcad foarte bine. O




dovada este i folosirea acestui soft la
sectia de caroserii de la CESAR S.A.
Curbele prelucrate de acest program sunt
curbele Spline si curbele Bezier, iar
suprafetele sunt de tip Mesh si Bezier.
Avantajele majore sunt acelea ca se pot
determina intersectii intre diferite suprafete,
cé se pot racorda doud suprafete vecine, c&
se pot trima doua suprafete, ca se pot
tangenta doua suprafete vecine si mai ales
ca se poate crea un fisier de masinare
pentru 0 MUCN. Cred c& este evident c&
avantajele acestui sistem sunt foarte utile
in proiectarea 3D a caroseriilor.

.ALGOR- Reprezintd un soft ce
folosegte MEF pentru calcule de rezistentd,
pentru determinarea modurilor proprii de
vibratie, pentru analiza termica, pentru
“analiza curgerii fluidelor, pentru analiza
campurilor electrice §i pentru cinematica gi
dinamica mecanismelor.

: Prin dialog direct utilizator-calculator,
se executd mai intii preprocesarea necesa-
ra, constand in discretizarea piesei, ce este
afigatd pe un ecran al calculatorului.
Aceasta executie automatizats este deose-
bit de avantajoasa , intrucéat elimina activita-
tea laborioasa si dificila de discretizare ma-
nuala.In continuare se fixeaza proprietatile
fizico-mecanice ale materialului, fortele
aplicate gi nodurile blocate. Toate acestea
constituie datele de intrare. Urmeaz3 proce-
sarea sau calculul efectiv, in urma caruia
obtinem rezultatele (deplasari, tensiuni,
temperaturi,viteze etc.), ce sunt furnizate pe

calculator tabelar pentru fiecare nod al
retelei. Mai mult ALGOR-ul include si o
postprocesare graficd care in urma unor
comenzi afigeazé pe ecran distributia de
tensiuni in piesa proiectatd sau configuratia
acesteia dupa aplicarea incarcarilor.

Am terminat prezentarea pe scurt a
celor trei programe din dotarea
laboratorului de informatica, de abia acum
urmand sa justific faptul ca ele reprezinta
un sistem integrat de CAE.

Totul e foarte simplu caci chiar dacd nu
sunt sectiunile aceluiagi program, ele pot
comunica intre ele via DXF / IGES. Acesta
este marele avantaj al celor trei programe:
-am desenat o piesa in 3D in AutoCAD sau
SPA, o import in ALGOR via DXF/ IGES
pentru analiza MEF;

-am ajuns la proiectul final, prototipul
putand fi executat de catre o MUCN prin
intermediul SPA-ului.

Deci cele trei soft-uri satisfac atat
partea de desenare si proiectare céat i pe
cea de fabricatie, insd un singur lucru ar
mai fi de mentionat : s& nu caddem in
pacatul ignordrii proiectdrii  clasice in
favoarea celei asistate de calculator care
printr-o gresitd apreciere pare a rezolva
totul. O astfel de atitudine este de-a dreptul
daunatoare, caci prin participarea sa in
cunostintd de cauza, omul poate influenta
enorm conducerea calculelor, ca s& nu mai
ludm in seam& eventualele gregeli
grosolane pe care o masind le poate face
cu ugurinta.

Cot al unui arbore cotit modelat in
AME 1in scopul determinarii, in principal,
a centruiui de greutate.
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AUTOMOBILISM

Revista noastra fiind una a studenti-
lor A.R.in principal, nu putea fi lipsita de
aceasta rubrica. Automobilismul este dome-
niul in care se impletesc cele mai noi teh-
nologii ale constructorilor de automobile,
pentru a conferi produsului lor, caracteristi-
ci si performante deosebite.

Din nefericire pentru cei ce simpati-
zeaza automobilismul, se constatad o media-
tizare fragild a mass mediei catre acest
sport §i aceasta indreptatd mai mult catre
competitiile internationale. Astfel, prea pu-
tini sunt cei care stiu si sunt la curent cu
“Campionatul National de Rally-uri* sau cel
de "Viteza in Coasta pe Traseu Montan",
competitii interne de mare anvergura, cu
implicatii morale si financiare deosebite din
partea celor care le imbratiseaza.

Revista pe care o cititi, va propune o

etalare mai completa a lumii automobilisti-
ce din tara noastra, punand mai mult accent
pe competitiile gen "rally" , acestea fiind for-
ma cea mai complexa de concurs si solici-
tare a echipajelor si automobilelor.

Pentru a va familiariza cu acest sport

trebuie cunoscut faptul c& un concurs
rally este constituit in principal din "probe
speciale” si "controale orarge".

Probele speciale, sunt acele distante
pe care automobilul condus de un echipaj,
trebuie s& le strdbata in timp record, contra
cronometru. Ele pot fi de asfalt sau de
drum forestier (macadam). Echipajul este
format din pilot i copilot. Pilotui este cel
care executa manevrele de conducere efec-
tiva a automobilului. Copilotul, dicteaza prin
intermediul unui microfon, in castile audio
amplasate in casca de protectie a pilotului,
dupa un caiet de bord, orice informatie le-
gata de treapta de viteza in care trebuie sa
evolueze automobilul, gradul de inclinare

al drumului, aderenta, obstacole, denivelari,
gradul de periculozitate al virajelor $i direc-
tia lor, etc. Toate acestea trebuiesc comu-
nicate  pilotului inainte ca automobilul s&
le parcurga, astfel incat pilotul, chiar dacd
nu vede ce urmeaza, stie ce are de facut
pana in cel mai mic amanunt.

Controalele orare sau prescurtat C.0O.
sunt amplasate in punctele cheie ale trase-
ului, gi au rolul de a ponta in figa de pontaj
a echipajului, ora si minutul cand acestea
au trecut prin C.0. De remarcat faptul ca in
fiecare C.0O.echipajul trebuie sa intre la o
ora dinainte stabilitd in functie de distantele
dintre C.O., orice abatere de la minutul des-
tinat pontarii fiind penalizata.

Pe distantele dintre doua probe speciale,
echipajele trebuie sa se deplaseze in con-
formitate cu regulile traficului rutier. :

Pe viitor revista isi propune sa revina cu
noi amanunte din "dedesubturile” lumii auto-
mobilistice interne, interviuri cu protagonistii
acestui sport, prezentarea studentilor din
cadrul facultati ce sunt implicati fie ca
sportivi fie ca tehnicieni in acest domeniu
atat de atractiv.

Poate in acest mod,prin cregterea po-
pularitatii si putina sansa,se va relua o mai
veche activitate sportiva a Facuitatii de Ingi-
nerie Pitesti-automobilismul.

DRAGHICI MIRCEA
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AR. GHICI

Dup& cum am fost avertizat articolul din
primul numar al revistei nu a avut nici un
efect insd8 ma incdpatinez s& continui cu
inca citeva " intepaturi ", in speranta ca
totusi se va face ceva.

Un subiect de actualitate pentru noi este
BIBLIOTECA unde se pare cad exista,
"doamna " care tine mortis sa ii aminté
fiecarui student ca este o nulitate, ¢
prumutd degeaba carti. In aceste=go nd
trebuie s& fi fericit cd ai prinso
dumneaei intr-o zi buna; daca ai
s nu fie asa esti expediat incé.de &
‘spuninduti-se c& toate cartile care

are ~te
intereseaza au fost imprumutate laF éacag

incerci cumva sa protestezi, oricit ai [ face-0
de cuviincios, esti pur si simplu dat afar3
insotit fiind de o serie de apostrofari ce nu
isi au locul in asemenea institutie .
Aviz amatorilor

Din péacate intilnim inca profesori care
daca sunt intrebati despre utilitatea anumi-
tor cursuri, vazindu-si autoritatea (a se citi
SCAUNUL ) pusa in pericol, se considera
ofensati .Cine va face aceasta " greseala "
va deveni pentru dinsii "oaia neagra " ce
spre deosebire de ceilalti a indraznit sa-si
spun& opinia care intimplator sau nu este si

CUPRINS

tentative similare reactia este durd, masu-
rile aspre .Amplitudinea acestor consecinte
va fi maxima in timpul examenelor cind "ra-
portul de forte " se schimba iar ultimul cu-
vint este al profesorului.
$a moara $i capra vecinului

"Neoficial " existd la noi in facultate profe-
scare percep pentru promovarea unui
len " taxe " de ordinui sutelor de mii de
fa anumiti studenti mai saraci " cu
s dar mai putin saraci material. Acest
suhoseut de toatd lumea nu intriga pe
, eni, ba chiar dimpotriva colegii spunin-
du-gi ca daca ei au depus un efort invatind,
de-ce 's& nu faca si ceilalti un efort, fie el si
de alté natura .

Se pare ca navigam impotriva curentului,
pina si aceasta rubrica fiind situata pe ulti-
ma pagina a revistei .

Totusi indréznesc s& sper ca voi 0 ve-ii si-
tua-o pe prima citind revista de la coada la
cap .

Nereguli incd mai sunt, dar daca nu se
schimba atitudinea voastra (macar atit ca
altceva ...) fatd de ce se intimpla in jur,
atunci aceasta rubrica va fi un simplu jurnal
in care vor fi consemnate pentru posteritate
stiri de fapt, mici clisee dintr-o societate in

7. Dialoguri

14. Noutati auto
17. A.B.S.

25. Automobilism

a majoritatii. Pentru a nu incuraja si alte tranzitie .
3. Ce trebuie sa stie un boboc s.Ling. Radu RACOTA
6. Sfaturi neoficiale pentru boboci Dan BUSCAN
Diana CAMBER, Dan BUSCAN
9. O noué forma de invatdmant la Universitatea din Pitesti Diana CAMBER
10. Eveniment- SAB 95 Adrian CAMBER
12. Istoria automobilului |l Dragos CRUCERU
Catalin GHITESCU
Calin CANDEA
19. Pagina mecanicului _ Alin DINCA
21. ABC-ul calculatoarelor || Damian BARBULESCU
23. Progres numai prin CAE Adrian CLENCI
Mircea DRAGHICI
GHIC1 ?

26. Ariciul
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Sponsorul revistei pentru acest numar este :

~INTENS PLACT

PITESTI - ROMANIA

TEL/FAX: 048/214650
631849

EXECUTA ST MONTEAZA

® Carosari din rasina poliesterica armata cu
fibra de sticla pentru toata gama de autoutilitare
DACIA si OLTENA
® Flemente aerodinamice pentru autocamioane
® Orice alte elemente din rasini poliesterice
solicitate de dumneavoastra
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