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catedra de Automobile este inclntatl sl afle c{ studenfii secfiilor
AUTOI,IOBILE RUTIERE gi AUTOMOBTLE gi-au infiinfat

o revistl a lor gi pentru ei .
Urtrm revistei viaf{ lungl gi cf,t mai mulfi cititori,

iar cititorllor ei , studenfiaflafi in eeeiune

.'BAFTA I.A EXAMENE T'
Din anul 1969 c6nd in municipiul

Pitegti debuteazd invi{SmAntul superior
tehnic, Catedra de Automobile a
coordonat activitalile de organizara a
specializirilor AUTOMOBILE 9i AUTO-
VEHICULE RUTIERE, asigurind pdn!
in aceet an pregitirea la un bun nivel
profesional a peste 2500 de ingineri gi
subingineri.

S-a format un prestigios corp
.profesoral dintre ale cdrui realiziri
amintim peste 500 titluri de cirli,
cursuri, manuale, studii gi articole,
numeroase brevete de invenfie, cer*
cetiri gtiinlifice pe bazd de contract.
Membrii catedrei au organizat 11
sesiuni gtiin{ifice care s-au bucurat de o
buna apreciere din partea partici-
pan{ilor.

in anul universitar 1994 -1995
personalul didactic al catedrei este
format din 17 cadre didactice titulare gi
5 cadre didactice didactice asociate.
Din cele 17 cadre didactice titulare 9 au
titlul de doctor inginer iar 7 sunt
doctoranzi.ln catedr6 8 cadre didactice,
4 titulari gi 4 asocia[i, sunt absolvenfi ai
sec{iei noastre de AUTOVEHICULE
RUTIERE. Pfanurile de invi{dm6nt
coordonate de Catedra de Automobile
pentru studenlii secfiilor AUTOVEHI-
CULE RUTIERE 9i AUTOMOBILE
cuprind discipline obligatorii, op{ionale
9i faarltative, corespunzitoare standar-
delor na[ionale, concepute pentru a
oferi absolvenlilor nogtri o pregitire
care s6-i faci capabili sA abordeze
domenii fargi in ingineria mecanici gi,
in particular, c6t mai multe domenii din
ingineria autovehiculelor rutiere: cerce-
tare, fab'ricare, intrelinere gi reparare.

in cadrul Catedrei de Automobile
func{ioneaz1 24 de laboratoare cores-
punz€toare fiec6rei discipline din planul
de invd[EmAnt, din care amintim:
Procese gi caracteristici ale motoarefor,
Calculul gi construc{ia automobilelor,
Tehnologia fabric6rii gi repardrii auto-
vehiculelor, Echipamente gi tehnici de
diagnosticare pentru autovehicule etc.

Laboratoarele cuprind echipa-
mente gi aparaturi necesari studen-
filor pentru determinarea parametrilor
constructivi gi de funclionare gi baze de
piese pentru exemplific6ri de solu[ii
constructive.

S-a amenajat, de asemenea,
pentru uzul studenlilor din anii supe-
riori, un modem laborator de tehnicd de
calcul dotat corespunz6tor activitdfii de
proiectare asistati de calculator gi
informaticd de inginerie mecanicE.

Alituri de legiturile interuni-
versitare, s-a realizat o fructuoasi co-
laborare cu societElile comerciale
Automobile DACIA, ARO, CE$AR,
LA.T.S.A., societEli care sprijin6
invS{SmAntul superior 9i care au
constituit un partener de dialog in
deciziile privind intregul proces didactic
gi de cercetare desf5gurat.

In acelagi timp membrii catedrei
fac parte dintr-o serie de societi[i
profesionale, culturale, gtiin(ifice unde
reprezinti UNIVERSITATEA PlTEgTl,
activitate destinat6 sporirii interesului
pdr[ilor pentru colaborarea cu inv6-
limintul superior.

$ef Catedr6 Automobile
prof.dr. ing. lon TABACU
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Penhu rbsolventul[a]:

Stimate coleg(d),

Noi, colectivul redac{ional al revistet SIAR, editatd
de Universitatea Pitegti, ili dorim ca absotvirea acesfei
facultdli sd-{i ofere un prilei de bucurie sinced gi , dQ
asernenea, sd-f, amintegti cu pldcere gi mdndrie de
faptul cd ai fost student{il al(a) acesfei facuftdli,
Gum gi noi ne vom aminti cu pldcere cd ne-ai
coleg(d).

a$a
fosf



GAUOEAIVIUS

Amintirea-n veci nu piere.
E bagheta fermecati,
Care nagte din uitare
Fericirea de-altd dat6.

Mai pistrim ceva in noi
Sfr cif,m timpulinapoi.
$i peste aniviali reg6segti
Studenlii l.lniversitlfii din Pitegti.

Azi pistrim ceva in noi
Si d6rn timpulinapoi.
$i peste aniviati regdsegti
Studenlii Universit6{ii dim Fitegti.

Azi nouizecigicinciul ne boteazi
Prin diplomi de inginer.
Primegte-ne SOCIETATE linviazi I
Acum aiti icopiio cer.

Printre chipuri gi icoane,
Ce r5sar in asfin{it
Intilnim magigtrii nogiri
Ce vor spune: "Bun venit l"

Gaudeamus printre lacrimi:
Fericire, dor, suspin.
Gaudeamug, vise, datini
Pentru aniicare vin:

2CI00,
2005,

2010"..

Teodar POPESCU
A.R. IV.
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PROMOTIA 1995

Nr.
crt.

AR 51 AR,2 AR,3

1 Andrei Gheorghe D6nu{i Denisa Atanasescu Dan

2 Androne Vasile Diaconescu Daniel Chivescu Mihaela

3 Anghel Adrian Flencheg Adriana Miroiu Mariana

4 Belciug Adriana llie Bogdan Mustdtea Gabriela

5 Bogdan Adrian lspigescu MddSlina Mutulescu Claudia

6 Boncea Mircea Margine Claudia Oprea Florin

7 Bogoag6 Mircea Pitru Elena Piun Marius

I Bucurescu Victor P6tru Rdzvan R5dulescu Cosmin

I Calotf, luliana Radu Mariana Ridulescu Gelu

1 0 Carac,oncea Alin Rddulescu Carmen Roman Robert

1 1 Ciobanu Teodor Rogcul Lumini[a $tefinescu Codrin

1 2Dine! Narcisa Rusu Auricd Ciuci Alexandru

1 3 Szackace Mihai Simionescu Cerasela Drigan Liviu
'14 Baciu Sorin State $tefan Obagiu lonela

1 5 Druti Rdzvan Teodorescu Ovidiu Rujoiu Roxana

1 6 Dumitrache Eugeniu lArcan Sorin Sindulescu Dorin

1 7 DumitragcuAdrian lBebegelNicolae Sindulescu loana

1 8 Ferariu Mihai lCamber Diana Stinciulescu Silvia

1 9 Ghinea lon lCirstea Violeta Stoicesan Buiorel

20 Graure Sorin lCorbescu Virginia Tingire Cristian

21 Groza Bogdan lFloarea Liviu Tudorache Niculina

22 foachim Mihai llordache Eugen Ungureanu Remus

23 lonescu Daniel lluca Comel

24 lonescu Radu lMiheils Daniela

25 loniti Decebal lMitoi Marina

26 Manda C6tdlin

27 Neaga Florea
28 Neculau Dragog



Nr.
crt

AR61 s AR62 s CUT - Autmtolilc

1 Arsene Cristinel Androne Cristian Bejan Florin
2 BibugiVasile Bratu Mihai Ciocirlan Marcel
3 B6ricd Dumitru Cigoeanu Valeria Cojocaru Mihai
4 Clogcan Emilian Cocog Emilia DrigoiAura
5 Diaconescu Elena CristescrJ $ergiu Golgoian Mihaela
6 Dobre Sorin FTlf5nescu Daniela lvEnescu Lidia
7 DuminicA Gheorghe Fortini Marius Joita Camelia
I Lupu $orinel Gdvan Adi Jubleanu Cristian
I Macicag Costinel Goilan Sandu Mintoiu Ovidiu
1 0 Vlad Constantin Maxirnencu Marius Mdntoiu Daniel
1 1 Ancufa $tefan Pqpescu Graliela Pirvu Mihai
12 Ana Filip Pupezescu Coflstanp Scarlat Gonstantin
13 Boban Georgetia SAvoiu Valentin Z5moianu C6tlllin
1 4 CStugan Gabriel $erban Emil Grigorag Ovidiu
1 5 Codrescu Gheorghe Zorilescu Citilina Minice Daniel
16 DiniagiTraian Firu Gheorghe Plega Carmen
1 7 Dode Adrian Ghifufescu Cristian Popa Dan
1 8 Dragomir Citdlin Golegteanu Daniel Rizea Floricel
1g Dumitrcscu Eduard Mateescu Sorin Roman Mihai
20 GhemeciValeriu Mopi Camelia Sardu Daniel
21 lon Costel Nimlae Adrian Seicean Valentin
22 lonescu Gabriel Pddureanu Adrian Stdnild Cezarina
23 Nulu Vasile Pogtoaci Gabriel $tdnifi lleana
24 Serghie Nicolae Reboacfi Cristian Stoica George
25 Sinescu Gheorghe Slabu Sergiu Toma Marius
26 Sorescu Vergici Stoica lonut Vl5sceanu Leonard
27 Vigan Nicolae Tirig Marius
28 Tudor Cristian
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De cur6nd, din ini[iativa gefului
Catedrei de Automobile, d-nul prof.dr.
ing. fon TABACU, s-a propus infiin{area
unei reviste a studenlilor sec{iei AR ca-
re si fie scrisi chiar de acegtia, 9i unde
ei si poati s6-gi exprime g6ndurile,
preocupdrile 9i s6 publice noutdli din
viitorul lor domeniu de activitate, res-
pectiv c;el de inginer mecanic auto.
Pentru aceasta am incePut Prin a
anun{a iniliativa infiin[drii revistei gi a
invita studenli sl fad parte din cofegiul
de redactie. Le inceput inscrierile au
fost mai timide, insd acum solicitSrile
sunt deja prea numeroase. De aceea
ne-am limitat deowndat6 la un colegiu
de redadie al revistei format din 9 stu-
denli gi anume:
1. Dragog CRUCERU din anuf ll Meca-
nic, care in principal se ocupi cu par-
tea graficl a revistei;
2. Daniel BU$CAN din anul lll AR zi,
redactor gi rgporterul nostru.
3. Damian BARBULESCU, anul IV AR,
redactor gi tehnoredactor.
4. Cdt6lin GHITESCU, anul lV AR, re-
dactor gi tehnoredactor.
5. Adrian CLENCI, anul lV AR, redactor
si tehnoredactor.
O. nlin DINCA, anul lll AR, redactor
7. Adrian CAMBER, anul lll AR, redac-
tor
8. Mircea DRAGHICI, anul V AR seral,
redactor responsabil cu rubrica sportiv6
a revistei.
9. Cfrlin CANDEA, anul lV AR, redactor

Din partea Catedrei de Automo-
bile, ca delegat in sprijinirea bunei
desfigurdri a activitS$i, g.l.ing. Radu
RACOTA.

intreg colegiul de redacfie are
datoria de a sus[ine cu articole aparilia,
cu o periodicitate de aprox. 45 de zile,
o revistd studen[ascfi, cu care si ne
facem cunoscu{i giin celelalte centre

SA NE PREZENTANN I
Mdto: ' Un phn br.nr ad, esie mai bun decet un plan perfec{ mline'

universitare care au secfii de autovehi-
cule rutiere, respectiv Bucuregti 9i Bra-
gov. Vrem insE sE vi aducem la cunog-
tiin{6 oE orice student al secliei AR sau
al Colegiului Univereitar Tehnic sec[ia
Automobile, poate sd scrie in aceasti
revisti, pentru aceasta el trebuind sd ia
leg6tura cu colegiul de redaclie 9i sE-gi
prezinte materialul.

Revista vrea s6 aibl caracterul
unei reviste-magazin, unde s5 prezen-
tim aspecte din mai multe domenii le-
gate de :
- via[a studenleasci din Universitatea
Pitegti cu aspectele ei pozitive dar 9i
negative;
- preocupiri ale studenlilor in cadrul
cercurilor gtiin{ifice studenlegti;
- notdti tehnologice 9i constructive lega-
te de automobil;
- depanarea unor defecliuni ale auto-
mobilului;
- electronica gi automobilul;
- regulamentul de circulalie;
- locuri de munci disponibile in iude!;
- informa{ii de interes transmise studen-
lilor din anii mici;
- teste de mecanici auto;
- crea{ie literari a studen{ilor;
- sport automobilistic;

Dupi cum vedeli ne ProPunem
si abord6m un domeniu larg de proble-
me care poate fi gi mai diversificat. in
acest scop noi am amplasat in corpul A
la etajul I o cutie pogtald in care invit6m
studen(ii si ne lase propuneri, obserya-
lii, doleanle. Avem nevoie de ele mai
ales acum la inceput de drum. VE mul-
lumim daci ne suslin{i gi vi anunlim cE
urmitorul numdr dorim sd apari in pri-
ma sSptdm6nd a luniioctombrie"

I

g.t.ing.Radu RACOTA



SESII..INEA $TIINTIFICA STUDENTESCA. 20 ilNAI {995
Mollo :' A schimba fucrurile = conducere; a le schimba -maintea 

tr.turor = crestivitale -

DupE cum multi dintre cititorii
acestei reviste gtiu deja, sAmb5ti 20
mai 1995 s-a desfigurat o sesiune de
comunicEri a cercurilor gtiin{ifice stu-
den{egti. Lucrfirile au fost impirtite pe
opt sec{ii, din care la cinci (cele subli-
niate) au participat studenfi ai sec{iei
AR, precum gi ai Colegiului Universitar
- sec(ia Automobite (CUA)

Cele opt sec[ii au fost :
Seclial -Mecanicdapliceti
Secfia ll - Molgarq
Secfia lll - Ar{tomobile Si sistemqts}

automobilului
$ec{ia lV - Tqfqtehr,ric6 sifiabitil4g
Seclia V - Tehnolooii pentru autg

mobile
Secfia Vl - Informatici pentru elec-

tronicd
Seclia Vll - Electronic6 aplicati
Sec{ia Vlll - Tehnologii modeme in

specializarea construc{ii
de magini

Totalul studenfilor, de profil auto-
mobile, care au participat a fost de 65
gi ei sunt distribuifi astfel :

in cele cinci sec{ii la care au
participat "automobiligtii' au fost sus[i-
nute 65 de lucrdri (ce coincidenfE !), din
care 25 au fost premiate.

La fiecare sec(ie au fost acorda-
te premii in fei in valoare de : premiul | -
54.000 fei; premiul lt - 43.200 tei; pre-
miul lll - 32.400 fei; dou6 men[iuni, fie-
care de c€te 27.OO0 lei, ceea ce in-
seamnd cE a existat un fond de premie-
re de 183.600 lei, sumefe fiind impoza-
bile. Se observE eE sumele cu care a
fost recompensat6 muRca premian{ilor
sunt destul de ridicate, apropiindu-se
de valoarea unei burse.

Lucrdrile premiate, la fiecare
seclie au fost :

Sectia I - MECAMCI AZLICAT{

Premlul | - .Analiza mecanismelor de
distribulie cu tachet curb pentru
admisie adaptivE" ; stud. Constantin
Blidaru - lll ARs gi lon Dragnea - lll ARs
Premiu! ll - "Rezolvarea ecua[iei Rey-
nolds la etangf,rife frontate" ; stud.lon
Buga - fV TCM gi Leonard preda - lV
TCM
Pr,emlul !!! - "Cinematica cupfei din[ate";
stud. Dragog Cosfea - lll AR
Menligne - "Metodd energetici aproxi-
mativi de determinare a sarcinii critice
de flambaj' - stud. Dragog Cruceru - ll
Mec. gi Bogdan Puied - ll Mec.
Mentiunq - " Anafiza migcdrii unui fluid
viscos in regim tranzitoriu folosind
MEF"; stud. Adn'an Moldovan - lll AR gi
Damian Bdrbulescu - lV AR

Seclia a - II - a MOTO,4IRE

Premiul | - "Utilizarea unor combustibili
gazogi la motoarele de automobile",
stud. Remrys Vasr/iev - tV AR
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Premiut ll -'Suflante folosite pentru su-
praalimentare' ; stud. Owdiu Tedarcs-
cu -VAR
Premig! lll - '$tudiu privind perspec-
tivele de evolu[ie a motoarelor de
automobil in secolul XXI '; stud. Adnbn
Clenci- lV AR gi Adrian Biziiac - lV AR
Mentiune - " Studiul influenfei dispune-
rii pe arborele cotit al motorului cu 4
cilindri in linie a 4 sau I contragreuti{i"
stud. Daniela MiheilA - V AR
Mentiune -' Model de calcul al siste-
mufui de r6cire"; stud. Diana Camber -
V A R

Seslia e.=Iil - a AUMMQ.BILE ti
SI STEMELE A U TOMO B I LU L UJ

Prenrlul | - "Asupra controlului distribu-
irii for{elor de frdnare dintre pneu gi
cale, cu ajutorul ABS-urilor"; stud.
Lanard Benghe - lV AR
Premi.ul ll -'Definirea cutiei de viteze.
Solulie de organizare, elemente de cal-
cul gi proiectare asistatE de calculatof ;
stud. Cdfdlin Ghifescu - lV AR 9i stud.
Adrian Clenci - lV AR
Premiul!!! - *Controlul traficului rutier
pe autostr6zi' ; stud. Mariana lvdnescu
- I V A R
Mentiung - "Tracliunea gi dinamica
autoturismelof ; stud. Rernus Vasiliev
Mgntiune - "Pozilionarea grinzilor in
structura portantd a unei caroserii de
autoturism"; stud. Cristian Tingire - Y
AR

Seclia a - I.V - a IEROTEHNICI, SI
F'IINIUTAIE

Premiul | * "Diagnosticarea m.a.i. prin
analiza vibroacustici' ; stud. Daniel
Sandu - lll CUA gi stud. Daniel Mdntaiu
- ilr cuA
Premiul ll - "Diagnosticarea oscilosco-
pice a echipamentului de injeclie la
MAC' ; stud. Florin Milandru - lV AR 9i
stud. Cnsfma Masoia - lV AR
Premiul lll - "Metodi opticd pentru dia-
gnosticarea unghiurilor de stabilizare a

ro{ilor de automobil" ; stud. Cdlin Cdn-
dea - lV AR gi Leanard Benghe - lV AR
ltllgnliune - 

-Diagnosticarea mecanis-
mului de distribulie prin misurarea fa-
zelor de distributie" ; stud. Cdtdlin ZEr-
noienu - lll CUA 9i Mihaela Golgojan
ilt cuA
Mentiqlre -.Filtru de aer cu ionizator gi
ozonator al amestecului carburant"
stud. Sonn Simion - lll AR

Seclia a - Y - a TEHNALOGII PENTRU
AUTOMO$rLE

Premiul | - nAspec{e privind ceramiza-
rea camerei de turbulen[fi Diesel" ;
stud. Teodor Popescu - lV AR 9i Adrian
Dumitragcu - V AR
Premiul ll 'Tehnologii modeme de
fabricare a bielelor din gama Dacia" ;
stud. Filrp Ana - Vl ARs
Pregtiul lll - "Aspecte ecologice privind
fabricarea autovehiculelofl ; stud . Floria n
Marin - lV AR
Mentiune - "Tehnologii de prelucrare a
pieselor cu ajutorul apei la presiune
inaltS. ; stud. Gabriel Ciurea - lV AR gi
stud.Alina Migu - lV AR
Mqntiune - ' Reciclarea pieselor auto
din materiale plastice gi din cauciud ;
stud. Flonn Andreescu - lV AR gi VtrgF
nia Joila - lll CUA.

Dupi cum vedeli, premii multe gi
mari. Felicit6ri tuturor celor care le-au
ob[inut gi sperim cd la anulin luna mai
participarea va fi mai numeroasi antre-
n6nd mai mult studen{ii din anii termi-
nali ai sec{iei AR, dar gi din cadrul
Colegiului Universitar Tehnic sec[ia
Autornobife, deoarece o astfel de se-
siune reprezintd o repetifie generalE
foarte utifi inaintea sus[inerii exame-
nului de diplom6. Poate ci susfinerea
unei lucr6ri restrdnse ca dimensiuni, in
fa{d cdtorva colegi gi a unei comisii nu
prea numeroasE, contribuie la invinge-
rea emoliilor, increderea in sine, gi
duce la o suslinere foarte bunE a
proiectului de diplomE.

g.l.ing,Radu neCOrA
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ASPECTE TEORETICE gt TEHNOLOGTCE pRtVtND
cALtrA1lLE DEpUNERtLoR$f coRpuRrloR

CERAMICE TERMOIZOLANTE DIN ZrOr(CaO), CU
APLICAT|E LA CERAMTZAREA CAMERET DE

TURBULENTA

1. fntrogucgre.

Inventarea dispozitivelor mecanice cunoscute sub denumirea de motoare cu
combustie a produs un putemic salt calitativ in evolulia civilizaliei umane. Aceste
motoare au f6cut posibild conversia energiei termice oblinut5 ca rezultat al arderii
combustibililor fosili in migcarea folositoare a unui arbore motor.

in cazul motoareloi cu ardere intern5, combustibilul, in mod normaf sub formd
lichidi sau gazoas6, este ars intr-un spa{iu inchis gi intr:eaga energie de ardere re-
zultat5 este utilizatA pentru a produce migcarea arboreluimotor.

ln ciuda marii noastre dependenie de motoarele cu ardere intemd pentru
transport, generatoare de putere, in agriculturd gi multe alte utiliziri, interesul nostru
pentru conservarea energiei gi protec{ia mediului a condus la o critici intens6 a
acestei categorii de motoare. Cum o altemativd pentru motoarele cu ardere intem6
in parlicular pentru transporturi, nu se z6regte, cererile pentru imbun6titirea eficien-
lei termice gi controlulemisiilor pofuante au crescut brusc in ultimii ani.

Cercetirile pentru imbunitSlirea eficientei termice au condus la utilizarea
ceramicelor in construc{ia acelor pdr{i ale motorului expuse la temperaturi ridicate .
Sunt, bineinteles, multe probleme tehnice, fabricatia depinzind foarte mult de
caracteristicile ceramicelor, prelucrabilitatea componentelor ceramice, unirea
ceramicelor cu metalele etc., probleme ce trebuiesc abordate inainte ca ceramicele
si fie adoptate ca materiale de constructie satisficitoare.

2. Utilizarea ceramicqlor in,gonstrHqtia de motoare_

Extinderea utilizirii materialelor ceramice in construclia subansamblelor
motoarelor se datoreazi performanlelor lor deosebite, dintre care putem €numera:

-densitate redusi;
-conductibilitatea termici redus5 ;
-porozitatea acceptabilE;
duritate ridicat6;
*pdstrarea rezisten[ei mecanice la temperaturi inalte;
-rezistenli la acliunea acizilor gi bazelor;
-propriet6[i antifric{iune bune;
-tehnologii de elaborare simple;
-nu necesiti prelucr5ri mecanice dupi calcinare.
Direcfiile pe care $-a mers in cazul folosirii pieselor ceramice sau acoperirilor

ceramice in construclia motoarelor sunt urmStoarele:
a) utilizarea materialefor ceramice ca izolator termic in cazurile: izolarea ca-

merei de ardere, a supapelor, a capului pistonului, galeriei de admisie gi a celei de
evacuare etc.;
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b) utilizarea ca materiale cu propriet6li de frecare bune: cuzineli, segmenli,
tacheli_etc

in lucrarea de fa[d ne vom ocupa de studiul materialelor ceramice ca izolator
termic al camerei de ardere.

3. Stadiul realizirilor la Univergitalea din Pitesti

in cadrul colaborlrii existente inire insiituiui de CerceiSri Nucieare Piteqti 9t
Universitatea din Fitegti - catedra Arrtomr:hile, se deruleazi proiecte ce irizeazl

ob{inerea de corpuri ceramice gi depuneri ceramice pe baz6 de oxid de zirconiu 9i
nitrurE de siliciu, pentru aplica[ii in m-otoare ternnice. La I C.N. Pitegti se realizeaz5
pulberile de oxid de zirconiu stabilizat ZrOrlCao, depunerile ceramice 9i corpurile
ceramice sinterizate precum gi caracteristicile acestora, iar ia Universitatea din
Pitegti testarea gi evaluarea performanlelor pentru dezvoltarea tehnologiilor
materialelor ceramice, cAt gi pentru reproiectarea uRor componente.

in colaborare cu Universitatea din Nancy, s-au fdcut analize ale depunerilor
ceramice pe piese ale camerei de ardere (piston, cilindru, supape, chiulasd), cu
prioritate cele privind aderen[a straturilor ceramice pe piesa suport.

in lucrare se prezint6 date privind rezultatul colabordrilor amintite.

4. Producerea cprLufilor ceramice

Corpuriie ceramtce se ooltn pnn metalurgra pulbenlor, urmind un ctclu de
patru etape de bazS:

a) condilionarea pulberilor;
b) formarea compactelor,
c) tratarea termici a compactelor;
d) prelucrarea mecanic6 a corpurilor sinterizate.
Condilionarea pulberilor urmdregte realizarea unui optirn intre proprietdtile

pulberilor gi condiliile impuse de procedeu! de formare gi calitatea produsului final.
in cele mai multe cazuri, acest procedeu constd in amestecarea pulberii cu aditivi
care o fac apti pentru faza urmitoare.

Fornnarea ecmpecte!:r- esigurd trer:cfcimarea pulber;i ;lltr u;: ccip deiiiiit
folosind presiunea, fo(ele de legdturd intermoleculare 9i lianli.

Tratamentul termic are ca scop principal unirea particulelor de pulbere prin
procese de difuzie termic6(sinterizare), oblinind corpurr poroase sau cu densitate
apropiati de cea teoreticd.Temperatura de sinterizare este cu 30% rrai mlci dec6t
cea de topire.

Prelucrarea mecanici a corpurilor ceramice urmdregte obtinerea formei gi a
dimensiunilor f inite, deoarece in timpul sinterizSrii apar fenomene de contraclie,
Sculele diamantate folosite pentru prelucrare cresc pre[ul de cost al produselor.

5. Placa Lea corpu ri lor. ce rg,m ige

Acoperirea (placarea) corpurilor ceramice se face cu scopul de a obtine o
structuri neporoasd la suprafata corpului ceramic obtinut prin sinterizare. Se
realizeazd prin inc6lzire pentru topirea k:cald gi solidificare dirijati
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Acoperirea cu material ceramic a corpurilor metalice este o alti posibilltate,
utilizind tehnologii ce asiguri topirea gi pulverizarea particulelor ceramice (topire gi
pulverizare cu gaze, cu plasmfi etc.).

Materialele ceramice care au fdcut obiectul analizei(ZrQ /CaO l, Zr}r^frgr4
au proprietdli termomecanice remarcabife, gi anume:

-rezisten{5 la temperaturi inalte;
-rezisten[5 la frecare gi uzuri;
-izolare termicd a pieselor camerei de ardere;
-reproductibilitate prin tehnologi i speciale.

Din materialele de execulie ale pistonului, chiulasei, cilindrutui gisupapolor
s-au pregitit epruvete pe care s-au f5cut depuneri deZrArftaO / de diteriie gro-
simi, cu strat intermediar gifird strat intermediar.

8.1. Determinarea grosimii depunerii ceramice pe cale gravimetriei
Determinarea se bazeazil pe premisa ci stratuleste uniform distribuit de

ro-bolulconstruit special. Prin cdntdrire inainte gidupd depunere se determind
cigtigul de mas5 datorat depunerii.Grosimea h se determini cu relatia:

h: ffitmml
unde: p=5,6 g/cm3, densitatea ZrOrlCaO,

s= suprafala epruvetei,

in raberur , *ffil;;*,*'l1:*?"T"T,ffioua epruvere cdrora ris-a
determinat ulterior orosi i pe caleu cate mlcroscopici.

PROBA mo(8) m' (8) m(g) s(cm2) hzfr,
I 273,0 275,0 l'5 42,A6 0,069
2 158'2 160,9 2r7 44175 0,r08

TABELUL 1
6.2. Oeterminarea porozitlfii straturitor depuse
Determin6rile privind distribulia porozitSliis-au efectuat cu un porozimetru cu

mercur tip Carlo-Erba. Metoda are la bazi considerentul ci tensiunea superficial6
exeercitatd de un lichid asupra circumferinlei de razd r este:

F  : 2 n , r .  c -  c o s O  ,
unde:F- forfa exterioari aplicat6 mercurului pentru a invinge

tensiunea superficiali,
r- raza porilor,
r - tensiunea superficiali,
0 -unghiul de udare.

Pentru poricilindrici, condi{ia ca lichidul si pitrund5 in poridatoritd unei
presiuni exteme este:

p.r.rz :2.r.r .cos0 ,
Pentru mergyrrjela[ia dintre raza porilor gi presiunea aplicatE este:

_ _ 7500

Porozimetrrl t"rf o-grba determind presiunea aplicati mercurului gi simultan
volumul de mercur ce intr6 in pori.

G.Anallee gfectu.ate gorpurilor cqramice
ge se expun la 90019
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8.3. Analiza rezistenfei la goc termic
Aceast5 analizd evidentiazd alte proprietdti intrinseci ale depunerilor

ceramice.
Supozi[ia cd o diferen[5 de temperatur6 AT se poate impune brusc asupra

materialului ceramic, duce la oblinerea deformatiei:
8 = c r A T
d : g ' E : r r ' E ' A T
unde : cy -coeficient de dilatare termicS.

E-modulul lui Young.
Pentru consecvenid, seventatea gocuiur termrc, pentru a putea fr suportat, se

determin6 prin rezistenta la rupere dr .
AT*.* - -u:-

a ' E  '
De asemenea, in cazul ciclajuirii termic repeiat, cantitatea ce poate ii

optimizatd se rezumd la expresia:
K " o r . ( 1  _ p )

o ' E  '

unde: K-coeficientul de conductibilitate termicS;
p-modulul de rupere.

S-au fdcut determindri pentru o plajd de temperaturd de 3000C, 6000C, 900oC,
cu
timp de mrntinere 60 minute, rezultdnd concluziile.

-stratul de 0,5 mm ZrOrlCaOl depus pe piesa suport s-a desprins dupd cinci
incereiri consecutive;

-stratul intermediar de crom dur de grosime 0,2 mm a dus la rezultate ce au
permis rezisten(a la goc termic a straturilor de ZrOlCaO/ de 0,2 gi 0,5 mm la ciclaj
termic prelungit;

-se urmdregte in continuare expunerea la 9000 C a depunerii de ZrArlCaOl cu
strat intermediar din aliaj Cr-Ni.

6.4. Analiza rezistenlei ia acierenfa a stratuiut clepus pe paesa suport

Din bibliografia consultati a rezultat ci stratul depus este compatibil cu
functionarea in condi{iile camerei de ardere dacd rezistenta la
desprindere(aderen{a) este de 190-200 MPa.

S-au fdcut determiniri de aderentd a stratului ZrOrlCaO/ de grosime 0.03 mm
gi 0,6 mm, fdrd strat intermediar gi cu depunere obtinuti prin pulverizare cu flacirS,
oblindnd rezultatele din figura 2.

a )P iec8ndde ia ipo tezac6. l ; f f in r i i tend tn tadeSepararepes t ra tu r t
la temperaturi de 900-12000C, s-au folosit materiale de stabrilizare CaO, MgO, Y, O,
ce au dat stabilitate pAni la 20000C.

b) Monostratul de ZrOrlCaOlpe suport de aluminiu, fontd gi olel pentru
supape prezintd aderentd slabi la expunerea la 9000C.

c) Stratul intermediar de Cr, Cr-Ni, Mo, Al imbundtb{esc considerabil
rezistenla la goc termic la expunerea la 9000C.

d) Problemele ce trebuiesc rezolvate pentru uti l izarea ceramicelor in
constructia motoarelor sunt.

- imbun5tdtirea proprietit i lor lnvingerea fragil itdti i , cregterea durabil itEti i,
- prelucrarea gi asamblarea tehnologici ;
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- siguranta calitS{ii;
- ndo& de inryeclie a d€f6qtelor(nedistructive);
- metode de predic[ie a durateide viat6;
- rcducsea costurilor.

Figwa i ' Di*r&irfb nailttlFlor rnalizEi nzistenlei la &rcnp a grmtr de dre.ep,e ,

Teodgr POPESCU A.R. tV
Ioana SA}.IDULESCU A.R v

Adrian POPA A.R.|V

20  37  tO
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" Dacd ar fi sI considerdm cd
viala igi are etapele ei, atunci putem
spune cE a mai trecut una.n

Sunt cuvintele unui student din anul
V, sectia A.R., ingineri zi, al cdrui
nume nu mi-a permis sd-l dezvilui.

intr-adevdr, pentru ei a mai trecut
o etap6 in viala lor. De acum inainte
se vor confrunta cu alte probleme de
zi cu zi, poate mai complicate, de cu
totul altd natur6, pe care le vor aborda,
bineinleles,din punctul de vedere
ingineresc deprins in anii de facultate
9i pe care, cu sigurania, le vor rezolva
cu optimism si maturitate.

Tilele trecute am stat de vorbd cu
decanul FacultSlii de Inginerie,conf. dr.ing.
V. Dumitrescu, despre aceastd genera{ie
de studenli gi cu eiliva enlegi, viifori
absolven[i: Dan Diaconescu, $tdnciulescu
Silvia, Tingire Cristian si nu in ultimul rdnd
Bucurescu Rdzvan.

latd p5rerile lor:
Reporter: Domnule Decan, spuneti-ne
cdteva cuvinte despre dumneavoastrS.
\ /  D  ' Q f r r d a n f i i  r l i n  . : n i i  l l l  o i  l \ r
U . y , . V \ V q q l r \ l t  U l l  ,  q l r a r  t l t  s r  I  Y ,

specializarea A.R., m5 cunosc de la cursul
de Motoare. Sunt absolvent al Facultdlii
de MecanicS, specializarea A.R. din
cadrul Institutului Politehnic Brasov. Am
fost repartizat la Institutul de Cercetiri in
Automobile la care am stat un an de zile,
gef al laboratorului de motoare, care s-a
amenajat atunci si am contrrbuit la
asimilarea in fabr"icalie a rnai multor prese
din structura motorului 810-90 al
autoturismului Dacia. inc6 de pe atunci am
realizat cdteva standuri ca inovalie si am
propus cdteva idei pentru inventii.De
acolo, cdnd aveam dosarul cu
recomandarea de a lucra in invitimintul
superior, am fost transferat la lnstitulul de
Subingineri Pitesti in 1972.in alarl de
activitatea didactici m-a preocupat si
cercetarea gtiin{ificd in cadrul catedrei de
automobile.

DIALOGURI

rlrorrol sruDENTrr srrNr sr.rpr"rgr r.EGrLoR tr.rt 
5yill.tl ll,$;#F,,tRorFsonn 

trNrl'F.R$rr^Rr suNr $upIISI

I\N.IRPIIY

R: Care este pirerea dumneavoastrd
despre revista studenlilor din sectia A.R.?
V.D.: O consider o iniliativ5 deosebit de
i ^  ^ ^ : - ^ + xInsprrara, pe care nor o sprijinim, o
incurajirn gi vedem in ea posibilitatea de a
face cunoscut6 activilatea studentilor
nogtri, a cadrelor universitare, in ea igi au
locul probleme de zi ctr zi, cu at6t mai mult
cu cdt avem nevoie de informalie rnai
completi av6nd in vedere perioada pe
care o tra'uerseazi invl[im6ntul superior
romdnesc, in vederea alinierii sale la
standardele invdtdmdntului superior
european.
R: Primul numdr al revistei, care va apare
in luna iunie va fi dedicat ,intr-o oarecare
mdsur5 studentilor din anul V. Ce agteptali
de la aceastd generalie?
v.D.:Este a. dor-ra gener=tie ea!'e se
confrunti cu suslinerea examenului de
licen!6. Evident aceasti modalitate de
finalizare a studiilor nu este de naturd sd
sperie studen[ii, dimpotrivd este un prilej
de a face o apreciere mai exacti a
efortului pe care studen[ii l-au depus in
^ , , . ^ . , 1  ^ ^ ; l ^ - l l ^ :  ^ ^ ^ r : -  , l l a r a  L . . - -
v v i J \ , a l  ( l r r l r v l  . r { v r  \ , r , l r t c l i l r  P t '  l t t z - \ J l l c r t t t  L J u l l k i

ale studentilor nogtrii gi sperim cd igi vor
gisi un loc de munci conform pregdtirii gi
specializdrii lor, asa cum, de fapt, s-a
int6mplat si cu generalia din promo[ia
anului trecut, c6nd unitdti economice sau
societd{icomerciale au dorit s6 primeascS,
in mod expres, din generalia absolvenlilor
de anul trecut,Sperdm ci gi anul acesta
^ ^ l  i - - ^ - ^ ^  ^ x  6 : - - -  i -  - . . - - . ^ r
r r v t  Y \ r r t l  t l l v t t i t J d  . ' g  l l l l v t l l  l d  U U l t t l l t

absolvenlii cu posturile vacante oferite de
unele societ6li.
R: Ca ultim sfat pentru viitori ingineri?
V.O.:Sd aibi incredere in propriile forte,
evident, avdnd in vedere importan[a
examenului de licen\a, sd incerce s6-gi
planifice timpul cdt mai riguros
posibil.Avem toati increderea ai viitorii
nogtri absolven{i dispun de potenlialul
necesar pentru e face fala cu succes
acestui e):amen.
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R:Vi mullumesc!

R: Silvia, daci ar fi s-o iei de la capdt cum
aiproceda?
$.S.: Mi-ag alege o cu totuf alti facultate,
nu ca institu[ie, ci ca rneserie, ceva de
viitor, ceva care astdzi se cauti foarte
mult, ceva management sau, csea c6
mi-ar place foarte mult si ag vrea sE fac, ar
fidesign. .
R:Ce crezi ci o sf; faci dupi ce termini
facultatea?
S.S.:Asta nu o si gtiu dec6{ dup6 ce
termin.
R:Cum vezi cei cinci ani de pe pozilia
ultimului an de facullate?
S,S.:Au fost cinci ani foarte frumosi ,plini
de fucruri noi, de experienlE deosebitd, ca
dovadi mai fac incd o facultate la care

.sunt in anul ll, deci s-ar putea spune cE
facultatea mi-a plScut extraordinar de
mult, atmosfera din facultate si ceea ce
presupune ea in general.
R: Care a fost cea mai fericiti intAmplare
din timpulfacult5tii?
$.S,:Spre surprinderea mea si a tuluror
cea mai fericitd int6mplare si unica a fost
banchetul de sfdrgit de facultate.
R.:Care sunt schimbdrile in via{a 9i
comportamentul tiu dupE acegti ani?
$.S.:Cred cl m-am maturizat foarte mult,
am inceput s{ privesc cu afti octrii
lucrurife.Este un alt mod de a vedea viala,
in sensul ci acum ne considerim oameni,
ne considerdm viala aproape implinitd.Va
urma, probabil, un serviciu 9i va fi destul
de monoton.Comportamentul meu? N-ag
spune cl s-a schimbat, pentru ci am
rEmas aceeagi persoani.
R:Daci ar veni cineva la tine care ar dori
s5 ajungf, student, ce i-airecomanda?
S.S.: Se fac6 tot posibilul sI ajungi
stud€nt! DupE p6rerea mea fiecare om ar
trebui s6 fac6 o facultate, bine...cei care
pot, pentru cd sunt si persoane care nu
po1 acest lucru, dar este picat sd poli 9i
sE nu faci o facultate. Micar pentru tine ca
om, chiar daci in via[a vei face altceva.
R: Ce crezi c6 ar mai trebuificut pentru a
imbunitdg procesul de invlldmAnt?
S.S: Spre exempfu, la terminarea acestei
faculti[i eu nu sunt mul{umit6 de oeea c€
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gtiu referitor la autovehicule rutiere.SE se
pund mai mult accent pe speciafizarea
intr-un anumit domeniu, pe o anumiH
ramuri a acestei discipline, care este
foarte, foarte vaslS gi din care nu pofi gti
totul, decdt dacfi aprofundezi.

R: Dane, dacl ar fi sE iei de la cap6t
facultatea cum ai proceda?
D.D.:Nu gtiu dac5 ag mai urma o facultate
tehnic6, pentru c5 in condiliile de ast5zi,
ag face o facultate de drept, altceva...
Oricum facultalea de A.R. este ceva care
mi-a plicut gi-mi place.
R:Ce o sE facidupi ce termini ?
D.D.: Sincer s* fiu nu gtiu . Trebuie sE fac
armata..., apoi m5 mai g€ndesc.
R:Care a fost cea mai nefericitd
intdmplare din anii studenliei?
D.D.:Cea mai nefericitd int6mplare a fost o
restanla, singura de altfel, pe care nu o
spun.
R:Crezi cE te-ai fi putut realiza in viald gi
fdrd a termina o facultate?
D.D.:Depinde. Dact privim lucrurile prin
prisma anului 1989, bf,nuiesc cd nu, dar in
condi[iile actuafe, in care sunt at6fia
oameni care se descurc6 fSri facultate,
cred cd da.lmportant este sd ai inteligen!f,
gi sd te descurci.
R:Care sunt schimbbrile in via[a gi
comportamentul tdu dup6 cei cinci ani de
facultate?
D.D.: A, bineinleles, sunt o mullime de
schimb6ri, incepind cu caracterul 9i
modul meu de a fi. Pur gi simplu acegti ani
m-au maturizat, nu gtiu dacd in totafitate,
dar m-am naturizat.
R:Egti unul dinlre cei mai buni din an.
Cum se ajunge aici?
D.D.: Nu gtiu, nu pot si spun cd printr-o
munci asidud.Cert este ci baza mea de
pregitire a fost foarte important5. Sunt
absolvent al liceului 'Al. Odobescu".
Preg6tirea mea de acolo a fost
exceplionalE pot sd spun. gi mi-a fost
foarte ugor in acegti ani de facultate.
R: DacE ar veni cineva la tine care ar dori
sI ajungi student, ce l-ai recomanda?
D.D: l-ag recomanda sl facd ceea ce li
place in via[6.Sunt mul{i studen[i gi colegi

I
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aceste firme mai d5inuie incd gi astSzi:
Ford, Opel, Renault, Peugeot, Citroen,
FfAT pentru a nu aminti dec6t cAteva.
Altele, muft mai rnulte, au fost inghi{ite
de cologi, sau au fafimentat pur 9i
simplu. M6rci ca Pierce-Anow, Stutz,
Duesenberg in S.U.A., Delage, Talbot,
De Dion-Bouton, Delahaye, Voisin,
Panhard - Levassor, Hispano-Suiza in
Franla, gi multe altele au dispdrut, in
timp. Unele aduceau solu[ii tehnice
apreciabile: lsotta- Fraschini, in ltalia,
construia inainte de 1914 automobile
cu frAne pe patru roli in serie, auto-
mobile sport gi foarte elegante.
Constructorul american Duesenberg
producea in serie autovehicule foarte
putemice: modeful SS lgJZ avea I
cilindri, compresor volumetric Ai atingea
2AA km/ord. Exemplarefe r5mase se
v6nd astizi la prefuri fabuloase. Stutz
este marca invinsd 'de celebra
Hispano-Suiza intr-un neuitat test de
anduranti ce i-a adus ,acesteia din
urm6 un mare succes la acea vreme.
Firma franco-spaniolS a construit la
inceput motoare de avialie - in primul
r{zboi mondial - mai apoi producdnd
automobile de lux ce de{ineau multe
inova{ii tehnice. $i al{i constructori s-au
specializat in construetia autovehicr.r-
lelor sport gi de lux:

Bugatti, Mercedes, Rolls-Royce etc.
ln generaf, uzinele specializate

in automobile de lux nu au rezistat, ele
nesatisfdcdnd cererea cresc6ndd de
automobile ieftine, de mare serie.

In Statele Unite, dintre toate
mdrcile de autovehicule, cele care au
reugit sd supravieluiasci s-au unit ?n
trei mari conceme: General Motors.
Ford gi Chrysler.

In Germania, din cele c6teva
zeci de firme, numai cdteva au rezistat
(BMW, Mercedes), iar altele au recurs
la fuziuni: Auto-Union format din Audi,
Hoch, DKW gi Wanderer

In general, dupE 2 - 3 decenii ale
secolului nostru, tendinla majoritarS a
constructorilor de automobile era
realizarea de autoturisme ieftine,
accesibile unui num6r din ce in ce mai
mare de persoane. Produclia de mare
serie, aplicatd mai intdi de Henry Ford,
tindea sE se generalizeze. Automobilul
incepea si devini dintr-un lux o
necesitate.

Dragog CRUCERU
Mecanic ll
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CIRCULATIE RUTIERA
ctRcul.ATtA RUTTERA $l

tMPLtCATilLE El

Necqqitateq aparitiei.
Iqqislatiei rutiere

Dezvoltarea circula(iei rutiere a
modificat nu numai optica despre

relalia timp-spatiu pe seama vitezei gi
accesului aproape nelimitat al
automobilului, dar a creat si un mod
de in{elegere gi de infdptuire a

relaliilor dintre oameni in procesul
deplas6rii lor pe drumurile publice.

Degi nu existfi cineva care si nu
fi incdlcat vreodati o reguld de circula-
{ie, altemativa disciplina- indisciplini
rutierd inseamnd pdstrarea sau pier-
derea vielii, cum nu o dati au arEtat
faptele.Adevdrul este ci nu
automobilul, ca atare, seceri viefi
omenegti, ci ignoranla sau
necunoagterea de c6tre participan[ii la
trafic a regulilor de comportament pe
care le-a impus gi le impune siguran[a
traficului rutier in condi(iile actuale.

Pentru a fi respectate,regulile
de circulalie trebuie cunoscute.Astdzi
aceste reguli se cer gtiute nu numai de
citre cei care conduc vehicule, ci qi de
c6tre pietoni.Cunoasterea regulilor de
circula{ie nu oferi tn mod automat gi
certitudinea respectdrii acestora.Este o
etapi foarte importantS pe calea
atingerii acestui tel, totugi rdmf,ne
numai o etapi .Ea trebuie intregiti de
convingerea necesitEtii respectirii
regulilor, ceea ce se ob[ine printr-o
permanent6 gi variat5 activitate de
educalie gi prin luarea de misuri
punitive cu rol de a opri tendin[a de
incilcare a regulifor de circula{ie.
Cgmponentele .circulatiei
rutiere .

Jactarul rutier, aparlinind c6ii de
comunicatie;

-factorul tehnic, apa(inind
autovehiculului;

-factorul umED, aparlinind
conduc6torului auto.

Cei trei factori nu inffuenteazd in
mod egal bunul mers al sistemului gi
puterea lor de perturbare este
inegal6.Analiza contribu[iei fiecirei
categorii de factori la generarea de
situa{ii critice aratd c5 factorii umani
sunt cei mai angajali.

O statistici a ORGANIZATIEI
MONDIALE A SANATATil aratd ca rioyo
din accidentele de circula{ie se
datoreazd factorului uman gi numai
10% factorilor rutieri gi tehnici.Potrivit
statisticilor franceze 1% din accidentele
de circufa[ie se datoreazi factorilor
tehnici, 29% celor rutieri gi 70olo celor
umani .in Germania 5% din accidente
sunt cauzate de factori rutieri si tehnici
gi 95% de factorul uman.in tara noastri
factorul uman este antrenat in circa
95% din evenimentele rutiere
inregistarate.

Evol.utia pccidentefor 4q
ciqg-r{atie.

Inc6 din faza incipienti a
automobilismului au apirut gi victimele
acestuia, pentru ca astizi num6rul
accidentelor rutiere sd capete propo(ii
cu adevirat alarmante.

Primele accidente de circula[ie
s-au inregistrat ?n Anglia,in anul 1896,
iar primul deces cauzat de un vehcul cu
motcr s-a inregistrat in S.U.A., in anul
1899.

De la primul accident, statistica
mortalitalii rutiere a inregistrat valori
catastrofale. Mai mult de 100000 de mii
de persoane mor in fiecare an pe cdileCirculatia rutier6 este expresia

interacfiunii a treifactori gi anume :
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rutiere ale lumii, cifr5 care de la an la
an cregte continuu.

Cnagterea vertiginoasd a
num5rului de accidente rutiere este
explicatE gi de dezvoltarea rapid6 a
indicelui de motorizare. Pe marile
tronsoane ale arterelor rutiere din multe
orage ale lumii, supraaglomerarea a
redus considerabil viteza de deplasare
a autovehiculelor(6 kmlh la Paris,10
km/h la Moscova, 9 km/h la Nenrv York gi
la Londra,4 km/h la Dusseldorf, etc.),
determinind mari perturbafii in func[iife
oragului 9i via[a popula{iei.

Prevenirea unor situa[ii dificile
nu a putut gi nu poate fi preintimpinatd
prin limitarea circula[iei, deoarece
cregterea gradului de motorizare are un
caracter legic, determinat de trlsiturile
specifice dezvoltirii economiei
modeme.
Leslslatia rutieri

Ca urmare a cregterii nurnirului
accidentelor de circula,tie, unele. cu
grave consecin{e, 9i pentru prevenirea
unor asemenea evenimente, autoritSlile
au trecut in mod serios la luarea unor
mdsuri tehnico-organizatorice gi juridice
de reglementare gi dirijare a circula[iei
pe drumurile publice, capabile sE
"stopeze" gi sE inliture condiliile,
pericolele 9i cauzele accidentelor
rutiere.

Primul act normativ de
reglementare a circula{iei pe drumurile
publice a fost emis in lara noastrd de
autoritd[ile din CapitalS in anul
1 859:l'Ordo nanla pentru reglementarea
circula{iei trdsurilor din Bucuregti" .

Prima legiferare referitoare la
circulafia rutier6 pe drumurile publice,
dupi cel de-al doilea rizboi mondial, a
avut loc in anul 1947, cdnd, la 21
aprilie, a ap5rut "Legea nr" 121, asupra
circulaliei pe ciile publice". $pre
deosebire de legile emise anterior,
aceasta fonnufa noi contraven[ii sau
infrac{iuni, abateri de la legea

circulaliei, cu un conlinut juridic mult
mai bine exprimat.

" Pe mdsura dezvoltdrii activit5[ilor
economice si sociale, a cregterii
numirului de autovehicule gi deci a
participan[ilor la traficul rutier, a apirut
necesitatea elaboririi unor acte
normative tot mai complexe, care sd
corespundE tuturor cerin[elor legate de
intensificarea circula[iei rutiere.

La 22 aprilie 1S6 a apdrut
"Decretul nr. 328" cu privire la circula[ia
pe drumurile publice, care, cu o serie
de modific6ri 9i adaptdri la'canoanele
interne gi intema{ionale (ultima fiind
HotdrArea de Guvem 582 din 1994),
este valabil gi astdzi.

in rubrica de fafa vom incerca
prezentarea principalelor manevre
care se efectueazl in timpul rullrii
pe drumurile" publice gi
reglementtrile in vigoare legate de
acestea.

ln primul numir al revistei
noastre va fi prezentati una dintre
cele mai dificile manevre gi anume
deplgirea.

Cu toate misurile de separare a
fluxurilor de circulalie, majoritetea
arterelor rutiere poartd un trafic extrem
de eterogen ca structuri, fiind alcituit
din vehicr.rle de toate tipurile , care se
deosebesc intre ele prin gabarite,
viteze maxirne admise, puterca
motoarelor etc.
No$unea depagirii . in accepliunea
taciti a legii, depSgirea este o manevri
carc consti in trecerca unui vehicul
inaintea altuia aflat in mers sau oprit pe
aceeagi bandi, in sensul de circulafie.

In sensul explicit al legii, faptul
cd vehiculele de pe o bandi - in cazul
drumuriler cu mai multe benzi pe sens-
circulE mai repede dec6t vehiculele de

DEPASIREA
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I
Gazuri de interzicere a depigirii,

DepSgirea se interzice in
urmEtoarele locuri gi situafii:

* ln intersecliile cu circutalia
nedirijatl.

Sunt socotite intersecfii cu
circulafia nedirijati incrucig5rile de
drumuriin care:

-nu func[ioneazi semnalele
semaforului;

-nu executi semnale de oprire
sau liberi trecere agentulde circula[ie;

-nu sunt instalate indicatoare de
reglementare a prioritdlii.

ln intersecliile in care circula[ia
este dirijati automat prin semafoare,
*au de cdtre agentul de circulalie,
depdgirea este permisi pe oricare
ramurl a incnrcigdrii. ln intersediile in
care int6ietatea de trecere a vehiculelor
este reglementat6 prin indicatoare,
dep5girea este permisd numai pe
ramurile prioritare ale acestora.
Aceastd obligafie opereazd numai in
cazul drumurilor publice.

*tn apropierea vdrfunlor de
pant6, in curbe gi in oricealte lacuri
unde vizibilitatea esfe redusd sub 50 de
metri.ln fapt, depigirea este interzisi la
urcare, deci in rampd , precum gi
inainte de curbele cu vizibilitate redusE.
La coboriirea pantei gi la iegirea din
curb6, daci nu sunt afte restric[ii,
depigirea este permis6.

"La trererile Ia nivelpesfe calea
feratd gf la mai pu{in de ffi m de
acestea. Interdiclia depdgirii se referi
la toate trecerile la nivel cu calea
ferati, indiferent de amenajirile ce le
sunt aduse. In aceste locuri,
conducEtorii de vehicule trebuie sd se
asigure, gi chiar mai mult - fa trecerile
fird bariere - sd opreasci, inainte de
traversare.

fn sfafirte de tramvai, cdnd
tramvaiul este oprit sau dacd aceasfa
se g5segfe la mai putin de 5O m de
sfafie. Efectuarea depigirilor in zona

sta[iilor de, c6nd tramvaiul este oprit
sau se afl5 la o distanfi mai mici de 50
m de stalie,ar constitui un_ pericol real
pentru siguranla pietonilor.ln acest timp
pietonii se indreapt€ c6tre sta{ie sau
urc6 ori coboard din tramvai, fird a fi
aten[i, de multe ori, la circula[ia
vehicufelor.

ln staliile de tramvai fird locuri
de refugiu pentru pietoni, cdnd
tramvaiul se gdsegte in sta[ie,
conducdtorii vehiculelor sunt obliga[i sd
opreascE ta o distanli de cel pu[in 5 m
in spatele ultimului vagofr, pentrua
permite deplasarea in siguranli a
fluxurilor de c6l6tori, pe po(iunea dintre
trofuar gi tramvai. Vehiculele vor fi puse
in migcare numai dupf, ce s-au inchis
ugile tramvaiului.

La trecerea prin dreptul sta[iilor
de tramvai prevf,zute cu locuri de
refugiu pentru pietoni, conducdtorii
autovehiculelor sunt obligali sE reduci
viteza pdna la limita evitirii oricirui
pericol.

*Pe poduri. Depigirea pe poduri
- inlelegdnd pe acela cu o singuri
band6 pe sens - este intezisfi .

*La trererile pentru
*mnatizate cu indicatoare
marcaje.

ln aceste locuri, conducitorii
autovehiculelor sunt obligali sd reduci
viteza gi sd acorde prioritate pietonilor
care traverseazi strada.

*in zonele de acliune ale
i n dicato a re I o r : " De p d gi re a a u tave h ic u I e -
lor intenisd, cu exceptia motoretelor,
bicidetelor cu motor gi motocicletelor cu
daud ro{i fdrd atag" gi "Dep4girea inter-
zisd autovehiculelor destinate transpor-
turilor de m6rtui".

Tona de actiune a oriciruia
dintre aceste indicatoare se extinde
din locul unde este instalat pini in
punctul unde se afl5 indicatorul
'Terminarea zonei in care depSgirea
este interzisi " sau, daci se ridici
deodatd gi alte restric[ii, p6nd la

pietoni
sau
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in urmitoarele rdnduri dorim si
ini[iem o rubrici in care sd tratim mai
pe infelesul tuturor cdteva noliuni de
mecanicd, defecte uzuale ale auto-
vehiculului gi intrebiri din aceste
domenii.

Ca un prim subiect de tratat am
ales o componenti a sistemului de
aprindere prea bine cunoscuta BUJIE .

Bujia di gi va mai da multe b6t6i
de cap majoritSgi conducitorilor atrto
fie ei profesionigti sau nu.Vonr incerca
sd explictrn moduf ei de alc6tuire 9i
funcfionare.

Ca elemente componente ale
bujiei putem enumera (fig. 1 ):-lelectrodul central;
-2 partea exterioarf, a izolatorului;
-3 partea interioari a izolatorului;
.4 armitura de metal;
-5 electrodul lateral;

Elec{rodul 1 strdpunge interiorul
unui inel cilindric izolator gi este fixat in
arm5tura 4 de metal, care se ?nsuru -
beazd in chiulasa motorului .intrschiu-
lasd 9i armdturd se interpune o gamitu-
rd metalici care impiedici scf,pirile de
gaze din camera de ardere.
Extremitatea electrodului, care str5pun-
ge corpul din material izolant af bujiei,
formeazd unul dintre contactele bujiei,
al doilea contact fiind fomrat de electro-
duf lateral 5 care face masi cu motorul.

fin6nd seam6 de condiliile grele in
care lucreazi bujiile, ele fiind inguruba-
te in chiulasi gi avAnd cap5tul inferior
in contact cu gazele fierbinli din camera
de ardere, trebuie sl indepfineascd
unele condifii:

- izolatorul si-gi pEstreze calitatea de
izolare latensiunea de 1S000-20000V,
sE suporte varialiile de presiune din
camera de ardere, sd nu sufere nici o
reac{ie chimici din cauza gazelor chiar
atunei cdnd acestea se gisesc fa o
temperaturd de 8S0o C, s6 suporte vari-
a[iile mari de temperaturi.

PAGINA i,IECANICULUI
-electrozii si reziste la oxidare gi la

temperaturi inalte;ca valori ale distanlei
dintre electrozii bujiei folosite se
recomand6:
-pentru aprindere clasicd :

0,6...0,7mm:
- pentru aprindere tranzistoriat5:

1 . . . 1 ,1  mm;
Temperatura de regim a bujiei se

afl6 intre urmf,toarele .valori: peste
5000C care reprezinti temperatura de
autocur5[ire; peste 8000C cbre repre -
zintE temperatura de aprindere prin
incandescen[i a amestecului combusti-
bil.Eliminarea cantit5lii de cildurd pri -
mitd in exces de bujie, se face pe trei
e,5i: cca. 15-2O"k cu ajutorul amestecu-
fui combustibil; cca. 6O:7Aa/o cu ajutorul
lichidului de r5cire din chiulasi; cca
15-2OoA cu ajutorul aerului din exteriorul
bujiei.

Din punct de vedere caloric
bujiile sunt de dou6 feluri: bujii calde
(fig.2.a) gibujii reci (fig.2.b).

Bujiile calde au valori termice
mai mici decit cea necesarE, iar cele
reci au valori termice mai mici. O verifi-
care a bujiilor se poate face astfel : se
incilzegte motorul pe parcurs, pe o
distan{6 de 10-12 km;dup6 lkm parcurs
in plin6 sarcini, se intrenrpe contactul
aprinderii, ffirfr a se ridica piciorul de pe
pedala de acceleralie ; dacd se mai
aud cdteva aprinderi, inseamnE c6 buji-
ile sunt prea calde;se monteazd bujii
mai reci gi se reface incercarea; daci
se aud totugi din nou aprinderi ta
intreruperea contactului, inseamn6 ci
existi alte puncte calde in camera de
ardere.

Deoarece magazinele noastre
oferi spre vdnzare mai multe tipuri de
bujii prezentdm un tabel cu mdrcile de
bujii compatibile( pentru autoturismul
DACTA):
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ABG-ul CALCU LATOARELOR

Articolul de faf6 gi cele care vor
urma igi propun s5 pregiteasci cititorul
in scopul utiliztrii unui calculator
personal, punctul de plecare fiind
nivelul zero (in informaticd). Vom
in@rca, pentru/aceasta, si explicim
c€t mai detaliat gi mai ugor de relinut
fiecare noliune, folosind exemple
sugestive. Nu vom trata, ins5, notiuni
cu un inalt grad de abstractizare, ei
numai informa[ii concise, simple gi ugor
de inleles, dar crr aplicabilitate extrem
de larg6.

Un calculator electronic este un
echipament care prin func{ionarea
corecti trebuie sE accepte informafii,
sd le prelucreze, si permitl regdsirea
lor gi si fumizeze rezultate intr-un timp
cdt mai sc;urt.

Din punct de vedre structural un
calculator este alcituit dintr-un an-
samblu de unit6[i funclionale interco-
nectate intre ele, form6nd un tot unitar,
fiecare unitate fiind specializati pe
anurnite functii.

Func[ionarea unui calculator
personal (PC) este de tip algoritmic.
Altfel spus un PC gtie exac{ in ce punct
se afli la un moment dat gi ce are de
fecut in acel moment. Dupl ce executd
ceea ce avea de executat ajunge
intr-un nou punct pe care ilcunoagte cu
exactitate gi are iarigi de realizat o
opera{ie bine determinatd. Pentru a
inlelege mai bine aceast6 no{iune
imaginafi-vd ci o anumit6 persoan6 se
afld, sE zicem, in Piata Unirii din
Bucuregti. Ea primegte un plic pe care il
desface gi citegte urmitoarele: nla
metroul gi mergi o stalie pina la Piala
Universit6fii. Acolo vei gdsi un pliC.
Procedeezd ca atare, ajunge in Pia{a
Universit5fii, gdsegte plicul, il desface
gi citegte urmitoarele:"la troleibuzul

142 9i mergi o stalie pin5 in Piafa
Kog6lniceanu. Acolo vei gdsi un plic.'
Se conformeazi 9i ajunge la noua
destinalie unde il agteapti un nou plic
g.a.m.d.

Cfil6torul din exempful nostru
este pe postul unui PC,'programatorul
fiind cel care pune plicurile in drumul
cildtorului, pentru a-l indruma spre
destinalia doriti. Dacf, uitt sH pund un
plic, cil5torul va fi definitiv r6ticit. Un
PC nu 'gtieo sl execute dec6t acele
instruc{iuni care i-au fost programate
deja, nimic altceva.

Deci modul algoritmic de
funclionare a unui PC inseamn6
cunoagterea exact6 a stlrii curente gi a
opera{iei curente de executat, opera{ie
care odata realizati determinE o noud
stare gi o noul operalie de executat.
Func[ionarea unui PC este bine
determinatd.

Un calculator personal trebuie si
posede obligatoriu un monitor cu
ajutorul clruia transmite utilizatorului
mesaje, o tastaturd cu ajutorul cdreia
utilizatorul transmite calculatorului
informa[iile necesare.'Creierul" care
coordoneazi intreaga activitate a unui
cafculator personal 9i care realizeazd
prelucririle de date prin executarea
unui program Be gisegte in unitatea
centralS. Caracteristicile gi parametrii
de funclionare ai unit6$i centrale
determind caracleristicile principale ale
unui calculator.

Pe monitor aceste rezultatele
oblinute cu ajutorul calculatorului sunt
volatile gi deseori nu pot fi utilizate ca
atare. Odatd tiparite pe hdrtie ele devin
un bun definitiv cAgtigat gi acest lucru
se realizeazl cu ajutorul imprimantei.

Un dispozitiv simplu gi ieftin care
poate transforma calvarul utilizlrii unor
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CAD + CAT + CAM = CAE ?
Pnriec{ama obignui€i, tndilionald,

a principalelor ansamble gi subansamble
ale automobilului, variat solicitiate, necesiti
un timp indelungat, fiind in consecintl
costisitoare gi nu asigurE stabilirea rapidi a
unei solutii tehnice, vafidarca gi compa-
rarca acesbia s.r alteb.
Asemenea particularitiifi se datoresc carae
terului prcdominant manual al metodefor
curente de proiectafie, Gare se bazeazi pe
experienfi gi intui$e, ce nu pot fumiza
gama largi de date rcdamate de definirea
operativi gi certil a solu$ilor celor mai
economice gi fiabile. Acest din urm{
obiec{iv este atins, in prczent, ca rezultat al
dezvoltiriideosebite a tehnlcii de calculce
a pifr.rns putemic in activitatea de con-
ceptie a autovehiculelor rutierE.

Proiectarca analitici joac5 azi un
rol decisiv in munca de concepge de nivel
calitiativ superior, constituind activitatea
numitii proiectane asistatd de calculator
(PAC) de la denumirEa din limba englezl :
camputer-ai&d &sQ n (CAD).
Tehnica modemd de PAC utilizeazi un
sistem complet inteorat, constituit pe baza
unui calculator carc include in perifericele
lui mai multe ecnane grafice gi alfa-
numerice, un plotter, o imprimantE etc.
Exploatarea sistemului se raalizeazi printr-
un dialog ce permite utilizatorului fucnrl
interactiv cu calculatorul: de exernplu,
inginerul folosind un prugram de calcul de
dimensionare I organelor automobilului din
condifia rezistenfei la diferite soliciHri, pro
gram scris inf-un limbaj de pmgramare de
nivel inalt (AutoLisp), obfine dimensiunile
necesare realizirii desenului de execr.r$e
sau de ansamblu, desen pe care
calculatorul il creazi, iar pkrtterul il
rcalizeazi fere nici o intervenfie supli-
mentrari a inginerului.

O direclie esenfiall a PAC constd
in modelarea prin metoda elementului finit
(MEF), metodi promovatii ea insigi dato-
ritil sedrii gi perfectionirii calculatorului
efecbonic. Mai multe, insd, despre MEF
sper sd gisrtr in unul din numerele viitoarc
ale revistei.

Apficarea sistemului PAC conferl
proiect{rii caliEfi deosebite de precizie gi
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rentabifitate gi scurteazl programele de
cercetarc asociate.

Realizirile recente din industrie
valorifici avantajele tehnicii de calcul nu
numai in concep$e, prin PAC, ci gi in
testare gi in produc{ie prin utilizarea sis-
temelor de testarc asistati de calculator
ffAC) - Computer-ai# tasfr4g (CAT) - Ei
de fabricafie asistatil de calculator (FAC) -
Computer-aided manufactufing (CAtt).

Cum s-a aritat, prin PAC se eli-
mini efortul manual gi indelungat speciftc
proiectIrii clasice, dar dacd activitillile
ulterioarc PAC ( constnrirea prototipului,
testarea lui gi repetarea aestor secvente
pAni la atingerea unor rezultate satis.
ficdtoare) se desfigoari dupi metode
fradi$onale, ele pestreaze un caracfer
laborios, manual, dezavantaje ce pun in
umbri economia realizatii prin PAC.
Asemenea tare sunt diminuate prin
promovanea, alituri de PAC. a celorlalte
sisteme asistate de calqiator. Mai prccis,
odatii creat desenul de execulie, cal-
cufatoruf igi formeazi un figier "de nr,gi-
nate', de tip ASCll, ce fumizeazE date
privind coordonatele piesei respec{ive,
unei rnagini unelte cu comandii numericl.
Pentru reafizarea unor astfel de dezide
rate inginerii, dar mai ales studenlii pot
apela la soft-uri ca SPA sau AutoCAD
Release 13. Toate aceste sisteme d€
proiectare de testarc Ei de fabricare pot fi
inglobate in cadrul aga-numitul sistem de
inginerie asistatii de calculator (lAC) -
Computer-aided engineering (CAE).

Introducerea IAC a permis si se
abodeze gi si se solugoneze probleme
considerate p6ni de curdnd neatacabile
sub aspectul duratei rezolvirii gi al costului
aesteia.Realiziri rccente din industria de
automobile datorate IAC prefigureazi
extinderea sa rapidi in domeniul
autovehiculelor rutiere gi drept urmare,
consecinfele neinformatizlrii pot avea, in
domeniul pregitirii studenfilor aceleagi
dimensiuni ca gi cele generate de negtiinfa
de carte la inceputul industrializirii.

Adrian CLENCI- A.R. lV
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